MAGISTRAT DER STADT WIEN
Magistratsabteilung 21B

MA 21B - Plan Nr. 8355/4 - 8355/87 Wien, 18. Janner 2024

Stellungnahmen
(Bericht gemaR § 2 (7) BO fur Wien)

Zu den wahrend der 6ffentlichen Auflage (von 21. September 2023 bis 2. November 2023) eingelangten

Stellungnahmen wird wie folgt berichtet:

Vorbemerkung:

Zum gegenstandlichen Planentwurf sind 84 Stellungnahmen wéhrend der &ffentlichen Auflage
abgegeben worden. Davon wurden 6 mit Name, Anschrift und Unterschrift gezeichnete Vordrucke von
Anrainer*innen der ||} I V¢ 10 mit Name, Anschrift und Unterschrift gezeichnete
Vordrucke von Anrainer*innen der [ NN it beiliegenden

Unterschriftenlisten, UnterstUtzungserklarungen oder weiteren Vordrucken abgegeben. Eine
Anrainerin der |||} S H:t ihrer Stellungnahme 6 weitere mit Name, Anschrift und
Unterschrift gezeichnete Vordrucke von Anrainer*innen beigelegt. Eine weitere Stellungnahme mit
beigelegter Unterschriftenliste stammt von einer Anrainerin der || G

Die Mehrzahl der Einwendungen kommt aus dem Umfeld des Plangebietes.

Es wird angemerkt, dass sich die im Zuge der Offentlichen Auflage (OA) im Infozentrum
Nordwestbahnhof sowie im Bezirksamt Brigittenau stattgefundenen Informationsveranstaltungen
diskutierten Themenbereiche Uberwiegend auch in den schriftlichen Stellungnahmen zur OA

wiederfinden.

Um den vorliegenden Bericht méglichst Gibersichtlich und kompakt zu gestalten, gibt es eine

Zusammenfassung der Stellungnahmen in 3 Abschnitten:

. Abschnitt A (Seite 2 bis 24) umfasst die ausfUhrliche Stellungnahme der Burgerinitiative
Nordwestbahnhof (Bl). Weitere Stellungnahmen, die inhaltlich mit den Forderungen der Bl
Ubereinstimmen, werden entsprechend angefihrt.

. Im Abschnitt B (Seite 24 bis 51) werden thematische Schwerpunkte gesammelt beantwortet,
da sich die in den einzelnen Stellungnahmen angefihrten Argumente wiederholen. Die
entsprechenden Argumente der Stellungnahmen werden in 7 Themengruppen

zusammengefasst und auch hier beantwortet.
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. Abschnitt C (Seite 52 bis 79) umfasst alle Ubrigen Stellungnahmen sowie Aspekte aus

Stellungnahmen, die nicht den Abschnitten A und B zugeordnet werden kdnnen.

Abschnitt A

Plan Nr. 8355/75 - Birgerinitiative Nordwestbahnhof

1. ,GriUne Mitte" als ,,Naturnaher Grinraum"

Die als ,E-Natur- und Erholungsraum" gewidmete ,Grine Mitte" erscheint im Rendering der Planung
als strukturarme Wiese ohne Straucher mit neu gepflanzten Baumreihen. Von einer ,Grinen Mitte",
die als ,Naturnaher Grinraum" gewidmet ist wie das z.B. in der ,Freien Mitte" des Nordbahnhof-
Gelandes der Fall ist, wird eine stérkere Belebung der Natur- und Pflanzenwelt erwartet. Im Ubrigen
widerspricht die derzeit vorgeschlagene Widmung der im Leitbild und in der
Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE) angestrebten Erhaltung von Natur- und Rickzugsraumen
fUr Insekten und Kleintiere (,Grine Mitte" als ,Naturnaher Grinraum").

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die ,Grine Mitte" soll eine teilweise naturnah ausgestaltete, 6ffentlich nutzbare Grin- und Freiflache
sein, bei der gemaR stadtebaulichem Leitbild formellere Bereiche (gestaltet und mit konkreten
Nutzungszuteilungen) und informelle (ruhigere und naturnahe Bereiche) geplant sind. Der
Vegetationsbestand soll — soweit mdglich - in die Neugestaltung integriert werden. Die Widmung
Erholungsgebiet - Natur- und Erholungsraum wird aufgrund dieser unterschiedlichen
Nutzungsanspriche vorgeschlagen. Damit soll dem Ziel einer naturhaften Parklandschaft mit
extensiver Gestaltung Rechnung getragen und eine Basis fUr die Verbindung von Naturschutz und
Erholungsnutzung fir die Konzeption dieser Parkflache geschaffen werden. In der UVE wird unter
den erforderlichen MaRnahmen zum Schutz der Biologischen Vielfalt einschlief3lich Tiere, Pflanzen
und deren Lebensrdumen fur naturhafte Parkflachen die Widmung ,E-Natur- und Erholungsraum*”
angefuhrt. Dieser MalBnahme wird mit der im Entwurf vorgeschlagenen Widmungsart entsprochen.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

2. Erhalt der Kleingédrten als zusammenhé&ngende Griinfliche

Mit Verweise auf den Erlduterungsbericht und den Umweltbericht werden folgende Aussagen
angefihrt: Die Kleingartenanlagen beidseits der Gleisanlagen zwischen StromstraBe und
Hellwagstraf3e weisen einen hohen Grinflachenanteil auf. Die Stadtklimaanalyse Wien 2020 weist

im Kleingartengebiet keine starke Uberwdrmung aus. Derzeit reicht die Kaltluft des
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Kleingartengebiets ca. 4 Stunden nach Sonnenuntergang weiter in die Hohe als im restlichen
Nordwestbahnhofgelande. In Zukunft wird neben dem Erholungswert von Freirdumen auch ihre
stadtklimatische Funktion wichtiger werden. Ein geringer Versiegelungsanteil und ein hoher
Durchgriinungsgrad unterstitzen die Stadt bei der Klimawandelanpassung.

Es werden daher jetzt Grinflachen gegen die téglich zunehmende Klimaerhitzung gebraucht und

nicht erst viele Jahre nach Fertigstellung der ,Grinen Mitte" im Jahre 2035, weil es dann zu spat ist.

Der Erhalt der Kleingarten auf Baufeld 1wird auch unterstitzt in ||| G
und G - iC ouf die bestehende Artenvielfalt hingewiesen.

Woirde man die Bebauungslinie geringfigig einige Meter nordostwarts verschieben, so kdnnte die
Anlage und auch der FuBweg, der die Stromstrae mit der Hellwagstral3e verbindet, erhalten
bleiben.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Das stadtebauliche Leitbild sieht auf der Flache zwischen StromstraRe und Hellwagstral3e in einem
Teilbereich eine bebaubare Flache und im anderen Teilbereich einen zusammenhéngenden,
offentlichen Grinraum vor. Hier besteht das Ziel, den am Areal geplanten zentralen Grinraum Gber
die Hellwagstral3e bis zur Stromstral3e fortzusetzen, um auch in diesem Bereich fir das Umfeld ein
attraktives Griun- und Freiflachenangebot zu schaffen. Im Unterschied zur bestehenden Situation mit
privaten Kleingdrten wird diese neue zusammenhangende Grinflache &ffentlich und somit fur alle
zuganglich und nutzbar sein. Zudem wird hier die Vernetzung des zentralen Grinraums mit den
bestehenden Grin- und Freiflachen im Bereich der Winarskystral3e verfolgt. Die gut erschlossene
Flache im Nahbereich zweier U6-Stationen wurde bereits im Groben Leitbild, das Grundlage fir den
stadtebaulichen Wettbewerb war, fUr eine standortadaquate gemischte Nutzung mit erhdhter
Dichte vorgesehen. Im nachfolgenden stadtebaulichen Leitbild (inklusive Aktualisierungen) wurde
diese Zielsetzung weiterverfolgt und als Grundlage fir den Flachenwidmungs- und Bebauungsplan
von der Stadtentwicklungskommission beschlossen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

3. Integration der Kleingarten in die ,Griine Mitte"

Die GrdBenordnung dieses alten Naturbestandes von ca. 1,5 ha ist mit der (sogar kleineren)
,2Stadtwildnis” im Nordbahnviertel vergleichbar, welche nur 1,33 ha umfasst, dhnliche Tier- und
Pflanzenarten aufweist, wo jedoch ein besonderer Fokus auf die Erhaltung der Artenvielfalt und des
Altholzbestandes gelegt wurde, insgesamt 11 neue Baume gepflanzt wurden und welcher weiterhin

als Erholungsraum fur die Bewohner*innen des Stadtteils gesichert und als Teilbereich in die gréf3ere
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Natur- und Parkanlage der ,Freien Mitte" integriert wurde. Mit Integration der Kleingérten in die
,Grine Mitte" sollten deren Flachen ebenfalls als ,Naturnaher Grinraum" gewidmet werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt A, Punkt 2.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

4. Gegen die Widmung der Kleingarten als Gemischtes Baugebiet

Laut Arbeiterkammer gibt es bereits ein Uberangebot vor allem an teuren (frei finanzierten)
Wohnungen, die wohl in den oberen Etagen der laut UVE im Gemischten Baugebiet geplanten
beiden Hochh&user errichtet werden sollen (die unteren Etagen sind fir Biros und Gewerbe
vorgesehen). Wegen des bereits vorhandenen Millennium Towers werden auch keine zusatzlichen
Hochh&user mehr gebraucht, um am Geldnde und im Umfeld zur Orientierung und Identitatsstiftung
in der Brigittenau beizutragen. SchlielRlich kritisierte schon im Jahre 2008 die Arbeitsgruppe
Burger*innenbeteiligung heftig, dass das Siegerprojekt des Schweizer Architektenteams trotz des
nachdricklichen Wunsches der Birger*innen, wertvolles Grin zwischen Universumstralle und
Hartlgasse zu erhalten, gerade dort Hochhauser vorsah.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt A, Punkt 2 und Punkt 9 (Anteil geférderter Wohnbau) sowie Abschnitt B,
Punkt 18.1. (Hochhauser).

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

5. Breite Grinschneisen von der ,,Griinen Mitte" zum Alt-Bestand

Die meisten Anrainer*innen im Alt-Bestand duRerten wahrend der Burger*innenbeteiligung 2008
den Wunsch nach mehr Grin auch direkt vor ihrer Haustir und haben die ,Schaffung von und
Anbindung an Grinachsen" empfohlen. Statt einer ,Mauer" (etwa in der Nordwestbahnstrafe) soll
das Grin jedoch in breiten Grinschneisen aus der ,Grinen Mitte" herauswachsen, sodass sich ein
hoher Grad an Durchlassigkeit der Grinanlagen Richtung Alt-Bestand ergibt. Die Ausgestaltung der
StichstraBen laut Flachenwidmungsplan fihrt jedenfalls zu einer Gbermé&Rigen Versiegelung, die zum
Teil nicht erforderlich ist. So kénnte die in der Widmung vorgeschriebene Gehsteigbreite von bis zu
2,5m beidseits der Stichstralen durch eine Ausgestaltung im Sinne von Begegnungszonen
zugunsten von mehr Begleitgrin verdandert werden, sowie die Stichstraen nicht Gberall bis zur
,Grinen Mitte" vorgezogen werden, sondern gegenteilig der Park in die StichstraRen

,hineinwachsen".
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Gestalterische Uberlegungen zu den StichstraRen sehen vor, dass die StichstraRen stark
verkehrsberuhigt mit Begegnungszonencharakter und soweit wie mdglich niveaugleich und
multifunktional ausgestaltet werden sollen. Diese Empfehlungen sind Grundlage fir einen geplanten
Gestaltungswettbewerb, in dem die ,Grine Mitte" und die 6ffentlichen Verkehrsflachen gemeinsam
betrachtet und L&sungen fur eine Durchlassigkeit der GriUnanlagen Richtung benachbarter
Bebauung erarbeitet werden. Die im Flachenwidmungsplan vorgeschlagene Gehsteigbreite ist der
Mindeststandard im Falle einer Gehsteigherstellung. Gehsteige kénnen auch niveaugleich mit dem
restlichen StraBenquerschnitt hergstellt werden. Der Fokus bei der Ausgestaltung der StichstralRen
wird auf einer hohen Aufenthaltsqualitdt mit viel Begrinung liegen. Aufgrund der vorgeschlagenen
Ein- und Ausfahrtensperren entlang der Baulinien beidseits der Stichstraen von der Esplanade bis
zur Mitte der StichstraRen wird der Kfz-Zufahrtsverkehr im Nahbereich des Parks hintangehalten.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

6. Ricknahme der Bruttogeschossflachen-Erh6hungen von 2016 (+6%) und 2019 (+10%)

Die Ricknahme der beschlossenen Bruttogeschofflachen-Aufstockungen bzw. die deutliche
Senkung der Bebauungsdichte kdnnte zu einer Verkehrsentlastung des Gebietes vor allem zwischen
StromstrafBe und HellwagstralRe fihren und zum Erhalt des Kleingartengelandes beitragen. Bei einer
Reduktion des frei finanzierten Wohnbaus, wie vom Fachbeirat fur Stadtplanung und
Stadtgestaltung angeregt, eribrigt sich auBerdem die Errichtung von zwei Hochh&usern im Bereich
StromstraBBe/Hellwagstrafle, welche fur die Errichtung frei finanzierter Wohnungen vorgesehen
sind.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Das ,Stadtebauliche Leitbild Nordwestbahnhof* wurde im Jahr 2008 von der
Stadtentwicklungskommission einstimmig beschlossen und stellt ein robustes Grundkonzept dar.
Darin ist festgehalten, dass die im Leitbild formulierten Ziele im Hinblick auf gednderte Bediurfnisse
und Anforderungen im Zuge des weiteren Planungs- und Umsetzungsprozesses zu Uberprifen und
weiterzuentwickeln sind. Dies ist im Rahmen der Evaluierung des Leitbilds in den Jahren 2015 bis
2016 und einer Konkretisierung im Jahr 2019 erfolgt. Dabei wurden im Hinblick auf zwischenzeitlich
gednderte Rahmenbedingungen in Kooperation mit Fachabteilungen der Stadt Wien, externen
Expert*innen und der Grundeigentimerin Fragestellungen zu den Themenbereichen stadtebauliche
Dichte, Nutzungsmischung, Nutzungsverteilung, Mobilitdit sowie soziale und technische
Infrastruktur bearbeitet. Die Adaptierungen beinhalten unter anderem eine Nachverdichtung unter

Beibehaltung der BaufeldgréfRen und des Grinanteils. Auch diese geringfigigen Adaptierungen
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wurden von der Stadtentwicklungskommission 2016 und 2019 beschlossen. Hinsichtlich des Erhalts
der Kleingartenanlage und der Bebauung zwischen Stromstal3e und Hellwagstral3e siehe Bericht zu
Abschnitt A, Punkt 2.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

7. Deutliche Verringerung des Umfangs der Stellplatzverpflichtung

Die Brigittenau gehort zu den Gebieten, in denen die Immissionsgrenzwerte fir Feinstaub (PM10)
des Immissionsschutzgesetzes Luft schon jetzt wiederholt oder auf ldngere Zeit Uberschritten
werden. Neue Stellplatze und StraBen fUr Kfz ziehen neue(n) Kfz (- Verkehr) an und vergréBern so
nicht nur Feinstaub, sondern auch Larm, Unfallgefahren, Flachenversiegelung (auch unterirdisch),
Energie- und Ressourcenverbrauch sowie Treibhausgasemissionen durch Uberdimensionierung von
materialintensiven Garagenanlagen. Die VergroRerung des Kfz-Verkehrs hat die OBB mit ihren
vorgelegten Verkehrszahlen im laufenden Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren jedenfalls
selbst prognostiziert: Mit geplanter Fertigstellung des Stadtebauvorhabens Nordwestbahnhof im
Jahre 2035 soll der Verkehr an der WallensteinstraRe 68-72 / Ecke NordwestbahnstralRe um 46 %
von 6.100 auf 8.900 Kfz/24h wachsen. Dafir verantwortlich gemacht werden die 6.400 zusétzlich
geplanten Stellpldtze des Stadtebauvorhabens Nordwestbahnhof. Daher wurden bereits im UVP-
Verfahren die Verringerung des Umfangs der Stellplatzverpflichtung um mindestens 50 % bis 90 %,
die Bestandserhebung bzw. Nutzung von Stellplatzkapazitdten im Umfeld und die Vorschreibung
von umweltfreundlichen Car- und E-Bike- Sharing-Angeboten gefordert. Es wird auf die Empfehlung
vom Fachbeirat fUr Stadtplanung und Stadtgestaltung verwiesen, die Anzahl der Pkw-Stellplatze zu
reduzieren und ein Stellplatzregulativ nach dem Stand der Technik — im Sinne einer klimaneutralen
Stadt - festzusetzen.

Weiters wird das Stadtebauvorhaben Rothneusied| angefihrt, fir das trotz Lage am Stadtrand von
der MA21 ein ambitionierter Stellplatzschlissel von 1Stellplatz je 350 m* Wohnnutzfliche empfohlen
wird. Der geplante Stellplatzschlissel fir das Stddtebauvorhaben Nordwestbahnhof sieht 1
Stellplatz je 100 m? Wohnnutzfliche vor. Es wird auf § 48 Abs. 3 Wiener Garagengesetz 2008
hinsichtlich Herabsetzung der Stellplatzverpflichtung bei besonders guter ErschlieBung mit
offentlichen Verkehrsmitteln (300 m Gehentfernung zu den n&chsten verfigbaren Stationen)
verwiesen. Fir das Stiadtebauvorhaben scheint das gerechtfertigt zu sein, da gemaR OV-
Ausbauprogramm der Stadt Wien die Errichtung einer neuen Stralenbahnlinie 12 mitten durch das
Vorhabensgebiet vorgesehen ist. Durch die Reduktion der Stellplatzkosten wirde mehr Geld fir
geférderten Wohnbau und/oder Grinraum zur Verfigung stehen.

Inhaltlich wird dies auch unterstitzt in:
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Es fehlt eine Reduktion der Stellplatzverpflichtung nach dem Wiener Garagengesetz und eine
Festlegung einer maximalen Anzahl von Stellplatzen. Die maximal zuldssige Anzahl sollte,
gewichtet nach OV-Erreichbarkeit und Bauphase, zwischen 10 und 50 vH der nach dem Wiener
Garagengesetz erforderlichen Stellpldtze betragen. Auch die laut Zonenplan der
Bauordnungsnovelle angedachten 70 % reichen nicht aus. Der derzeitige Pkw-Bestand im 20.
Bezirk betragt 285 Pkw/1.000 EW. Der Flachenwidmungs- und Bebauungsplan lasst in
Anlehnung an das nach Einschdtzung des Forums fir Wissenschaft und Umwelt nicht
genehmigungsfahige Projekt mehr als 400 Pkw/1.000 EW zu.

Das Stellplatzangebot muss an verkehrs- und umweltpolitische Ziele der Stadt Wien angepasst

werden. Folgende Zielsetzungen befirworten eine starke Stellplatzreduktion:
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a) Wiener Klimafahrplan: Bis zum Jahr 2030 soll ein Motorisierungsgrad von 250 KFZ pro 1000
Einwohner*innen erreicht werden. Der Motorisierungsgrad im 20. Bezirk liegt derzeit bei 285
Kfz pro 1.000 Einwohner*innen (VCO 2022). Im Planungsgebiet sind fur 15.000 neue
Einwohner*innen 4.842 von den insgesamt rund 6.400 Stellpldtzen eingeplant. Das ergibt
zusammen mit den derzeitigen 85.000 Einwohner*innen im Bezirk und ihren 24.256 PKW im
Jahr 2035 eine Kennzahl von rund 291 Kfz pro 1.000 Einwohner*innen, um 16,4 % h&her als der
angestrebte Durchschnitt. Dadurch wiirde es anstatt zu einer Absenkung zu einer Anhebung
des Motorisierungsgrades fir den gesamten Bezirk bzw. die Stadt kommen.

b) Smart City Strategie: Bis 2030 soll in Wien ein Modal Split erzielt werden, bei dem max. 15 %
aller Wege mit dem MIV und entsprechend mind. 85% aller Wege mit dem Umweltverbund
zurUckgelegt werde. Das Vorhaben Nordwestbahnhof fihrt zu einer Erhdohung des
Motorisierungsgrades, was sich auch in den prognostizierten Verkehrsbelastungen (Kfz-
Fahrten/24h) fUr das Jahr 2035 auf den umliegenden StraRen des Baugeldndes zeigt. Diese
Belastungen sollen im Durchschnitt um 13 % im Vergleich zu 2019 steigen, obwohl laut dem
geplanten Modal Split der Smart City Strategie der Anteil des Autoverkehrs von derzeit 27 % auf
unter 15 % der zurickgelegten Wege reduziert werden sollte. Bereits stark belastete Stral3en wie
die WallensteinstraBe, TaborstralBe, DresdnerstraRe und Nordwestbahnstrale werden noch
starker befahren. Dies fuhrt zu entsprechenden Problemen wie Larmbelastungen, Abgasen,
Staus und einer erhdhten Gefahrdung von schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen.

Der Stellplatzbedarf muss an den tatsachlichen Bedarf der zukiinftigen Bewohner*innen sowie
an vorhandene Abstellmdglichkeiten in der Umgebung angepasst werden. Laut Angaben der
Stadt Wien befinden sich in der Umgebung des Projektgebietes Tiefgaragen, welche mit Stand
Juni 2023 nicht ganzlich ausgelastet sind. In direkter Nachbarschaft zum Nordwestbahnhof
entsteht 2023 in der Dresdner StraBe 84-90 ein neues Wohngebiude mit 20.000 m?
Nutzfliche, 260 Wohnungen und 200 Stellplatzen. Beriicksichtigt man die Angaben des VCO,
dass der Anteil autofreier Haushalte in Wien im Jahr 2020 bei 47 % lag (Tendenz steigend), kann
man statistisch davon ausgehen, dass bloR 123 Wohneinheiten des neuen Wohnhauses einen
Stellplatzbedarf haben. Somit verbleiben Uber 100 der Stellpldtze frei. Rechnet man die 47 %
weiter um auf die geplanten 6.500 neuen Wohnungen im Nordwestbahnhof, bedeutet dies
statistisch betrachtet, dass bis zu 3.055 Haushalte im neuen Quartier autofrei sein werden. Um
Leerstand in den neu gebauten Garagen zu vermeiden, wie es in den umliegenden Garagen der
Fallist, soll die Verpflichtung zur Errichtung deshalb herabgesetzt werden.

Die Erhaltung bzw. Verbesserung der Qualitdt und Verkehrssicherheit stadtvertraglicher

Verkehrsarten muss starker bericksichtigt werden. Bei einem hohen KFZ- Aufkommen in den
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StichstraBen wirde die Qualitat der geplanten Radverbindungen in den umgebenden StraRen
erheblich leiden. Im Bereich der StichstralRen konnte es zu Konfliktpunkten zwischen
Radfahrenden und Autofahrer*innen kommen. Weiters wird in der Umgebung des Quartiers
der MIV und die StralRenbahnen auf einigen Stra3enabschnitten gemeinsam gefiihrt. Bei einem
starkeren Verkehrsaufkommen wirde das in Spitzenstunden durch Staubildung vor
Kreuzungen zu einer Behinderung des OV filhren, wodurch die Pinktlichkeit und somit die
Attraktivitdt des &ffentlichen Nahverkehrs sinken wirde. Bei einem Anstieg des KFZ-
Aufkommens in der HellwagstraBe (Norden) und der Dresdner Strafle (Osten) wird zu Ful}
Gehenden und Radfahrenden physisch der Zugang zum hochrangigen OPNV (U- Bahn und S-
Bahn) erschwert.

e Eine Reduktion des Regulativs wirde ohnedies nur eine Annaherung an die in anderen Stadten
bereits erfolgte géanzliche Liberalisierung bedeuten und den Bau von Garagenplatzen naturlich
auch nicht verbieten. Beispielsweise ist in Hamburg die Errichtung von Stellplatzen fir
Wohngebaude seit 2013 liberalisiert, es entscheidet also der Bauherr entsprechend der
tatsachlich zu erwartenden Nachfrage Uber die Errichtung von Garagen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

In den als Grundlage fur die Erarbeitung des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans geltenden
Beschlussen der Stadtentwicklungskommission (STEK) zur Evaluierung des Leitbilds
Nordwestbahnhof wurde keine Festsetzung eines Stellplatzregulativs vorgesehen. Die
zwischenzeitlich beschlossenen Klimaziele aus der Smart Klima City Strategie und dem damit
verbundenen Klimafahrplan fordern eine Erhéhung des Modal Split-Anteils am Umweltverbund auf
85 % und eine Reduktion des Motorisierungsgrads auf 250 Pkw/ 1.000 Einwohner*innen bis 2030.
In dem fUr die erste Bauphase im Sidosten vorgesehenen Bebauungsplan ist, in Hinblick auf die
kirzlich beschlossene Bauordnungsnovelle, keine aktive Reduktion der gesetzlich vorgesehenen
Pflichtstellplatze (Stellplatzregulativ) enthalten. Somit wird fir diese erste Bauphase gemaf}
Bauordnungsnovelle die gesetzliche Stellplatzverpflichtung bei 70 % der bisher erforderlichen
Pflichtstellplatze liegen. Mit diesem Wert wird auch dem Ziel des Wiener Klimafahrplans, den
Motorisierungsgrad bei privaten PKWSs bis 2030 auf 250 pro 1.000 Einwohner*innen zu senken,
entsprochen. Bei 16.000 Einwohner*innen kommen dann 4,7 Einwohner*innen auf einen Stellplatz,
woraus sich 213 Stellpldtze pro 1.000 Einwohner*innen ergeben. Vergleichbare Prozentsé&tze finden
sich am benachbarten Nordbahnhof, wo in weiten Teilen in den letzten Jahren ein Stellplatzregulativ

von 70-80 % verordnet wurde.
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Dariber hinaus sollen am Nordwestbahnhof jedenfalls MaBnahmen gesetzt werden, die die sanfte
Mobilitat forcieren, Car Sharing ermdglichen und so den Besitz eines eigenen Autos zur Erfillung von
Mobilitdtsbedirfnissen weitgehend Uberflissig machen. Damit wird es aufgrund der
Bauordnungsnovelle méglich, die Pflichtstellplatze um weitere 10 % auf bis zu 60 % zu reduzieren.
Weitere MalRnahmen sind eine attraktive Gestaltung des &ffentlichen Raums, die Fortfihrung des
Radwegenetzes in das Gebiet und eine Verbesserung der Erschlieung im &ffentlichen Verkehr
(neue StraBenbahnlinie 12). Unter Hinweis auf die angefUhrten MalRnahmen und die gesetzliche
Reduzierung der Stellplatzverpflichtung soll aktuell kein Stellplatzregulativ in den Planentwurf
aufgenommen werden.

Hinzu kommt, dass fUr weite Teile des Nordwestbahnhofareals in einem ersten Schritt nur ein
Flachenwidmungsplan, aber kein Bebauungsplan ausgewiesen werden soll. Da das
Stellplatzregulativ Bestandteil des Bebauungsplans ist, wird dieser Aspekt in den kinftigen
Verfahren nochmals vertieft geprift werden.

Ein Ziel fUr den offentlichen Raum ist die Schaffung von vielfdltig benutzbaren und attraktiven
StraBenrdaumen und daher ein weitest gehendes Freihalten des 6ffentlichen Raums vom ruhenden
Verkehr. Um dieses Ziel zu erreichen, ist ein Angebot an Stellpldtzen in gebindelten Tiefgaragen
unterstUtzend. Die StichstralRen werden stark verkehrsberuhigt mit Begegnungszonencharakter
ausgestaltet. Die Sammelgaragen sind nur Uber gebiUndelte Ein- und Ausfahrten in vorgegebenen
Abschnitten erschlossen.

Verkehrserhebungen aus den Jahren 2006, 2015 und 2019 haben ergeben, dass der Verkehr am
Gelande des Nordwestbahnhofs 2006 ca. zweimal und 2015 ca. ein Drittel héher war als das
Verkehrsaufkommen 2019. Die Einstellung des Betriebes am Nordwestbahnhof ab 2007 hat zu einer
Verringerung des Liefer- und Betriebsverkehrsaufkommens und daher zu einer geringeren
Verkehrsbelastung fUr die umliegenden Straflenzige gefUhrt. In der Umweltvertrédglichkeits-
erklarung (UVE Juli 2021) - Fachbeitrag Verkehr wurde die Entwicklung der Verkehrsbelastung in
relevanten StralRenzigen betrachtet. Darin wurden die zusatzlichen Fahrten fir das Jahr 2035
(voraussichtliche Fertigstellung) im Vergleich zum Jahr 2019 prognostiziert und die verkehrlichen
Auswirkungen bewertet. Demnach ist mit einer geringen Verkehrszunahme zu rechnen, wobei fur
die meisten StraBenzige maximal eine zusatzliche Fahrt pro Minute prognostiziert wird.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.
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8. Nur 2 Hochgaragen mit 2 Zugéngen statt zahlreiche Tiefgaragen mit 29 Zugéngen

Es werden zwei baufeldibergreifende, oberirdische Sammelhochgaragen wie im Sonnwendviertel
empfohlen, da diese nicht nur wegen der geringeren Konkurrenzierung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes wesentlich umweltfreundlicher als 2-geschoBige Tiefgaragen unter jedem
Baufeld sind, sondern auch, weil sie eine bessere Méglichkeit der alternativen Nutzung bieten (etwa
zusédtzliche Rad-Stellpldtze bei sinkendem Kfz-Stellplatz-Bedarf, Storage, Gewerbe, andere
Nutzungen), eine im Vergleich zu Tiefgaragen groRe Kostenersparnis bei der Errichtung darstellen,
mehr Flexibilitdt im Parkraummanagement fUr das gesamte Planungsgebiet ermdglichen und nicht
zuletzt auch die Versiegelung des Bodens wund mdogliche Beeintrachtigungen des
Grundwasserstandes reduzieren sowie die Bepflanzbarkeit des Bodens erhdhen.

Die Errichtung von lediglich zwei Wohnsammelgaragen wird auch in Plan Nr. 8355/77 - Radlobby
Brigittenau/Leopoldstadt und Radlobby Wien unterstitzt.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Das Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof weist an den Randern des Areals unter
Bericksichtigung des angrenzenden Baubestandes und der umliegenden StralRenzige keine
geeigneten Lagen fir Hochgaragen auf. Fir eine addquate Vernetzung mit der Bebauungs- und
Nutzungsstruktur im Umfeld wurden im stédtebaulichen Leitbild entsprechende Zielsetzungen und
Festlegungen fir die neuen Baufelder hinsichtlich der Flachennutzung getroffen. Die vorrangig
angestrebte Wohnnutzung bzw. die in Teilbereichen vorgesehene Mischnutzung im Anschluss an
die Bestandsstadt soll den neuen Stadtteil in die umgebende Stadtstruktur auf eine
selbstverstandliche Art und Weise einbinden. Die Unterbringung des ruhenden Verkehrs in
Tiefgaragen wurde im stddtebaulichen Leitbild verankert, wobei zusammenhingende
Garagenlésungen fUr mehrere Bauplatze mit gebiundelten Ein- und Ausfahrten und zur Minimierung
des Unterbauungsgrades ein optimiertes Stellplatzangebot (Verlagerung von Stellplatzen,
konzentriert auf Baufeldteilflachen) angestrebt werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

9. Geforderten Wohnbau auf 66% anheben

Die Burgerinitiative schlieBt sich der Meinung des Fachbeirates fir Stadtplanung und
Stadtgestaltung an, dass das Projekt mit der Reduktion des Anteils des geférderten Wohnbaus von
2/3 auf 60 % im Hinblick auf die aktuelle Marktlage und die soziale Leistbarkeit keinen Uberragenden
Beitrag zur Wohnraumversorgung von Wien darstellt und daher auf 66 % erhéht werden sollte.

Inhaltlich wird dies auch unterstitzt in:
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Plan Nr. 8355/70 - Forum Wissenschaft und Umwelt (FWU)

Das FWU spricht sich dafir aus, den Anteil des geférderten Wohnbaus am Nordwestbahnhof auf 75 %
zu erhdhen. ,Gemischtes Baugebiet-geforderter Wohnbau" soll nicht nur entlang der TaborstralRe
sowie Rebhanngasse gewidmet werden, sondern sich Gber das gesamte Areal erstrecken.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Fir den Nordwestbahnhof liegt ein Beschluss der Stadtentwicklungskommission von Februar 2019
vor. Hierin wurde der Mindestanteil an geférdertem Wohnbau mit 60 % festgelegt. Begrindet wurde
dies mit den geplanten Finanzierungsanteilen zwischen Stadt Wien und OBB sowie sonstigen
Infrastrukturleistungen (u.a. Uberlassung diverser Grundfliachen durch die OBB an die Stadt Wien).
Im Juni 2020 wurde ein Ubereinkommen zwischen den OBB und der Stadt Wien im Gemeinderat
beschlossen. Hierin wurden unter Beibehaltung des Mindestanteils an geférdertem Wohnbau von
60% die Infrastrukturleistungen konkretisiert. Neben der Mitfinanzierung von Infrastrukturkosten
sieht das Ubereinkommen unter anderem die unentgeltliche und lastenfreie Ubertragung des
Eigentums an den fir die Etablierung der technischen und sozialen Infrastruktur notwendigen
Grundflachen (insbesondere von drei Baufeldern fur Bildungseinrichtungen sowie der etwa 10 ha
grof3en ,Grinen Mitte") durch die OBB an die Stadt Wien vor.

In den nachfolgenden Bebauungsplanen wird fur Teilbereiche wiederum innerhalb des Gemischten
Baugebiets die Widmung ,Gebiete fir geforderten Wohnbau" festgesetzt, sodass sich der
geférderte Wohnbau nach Fertigstellung aller Entwicklungsphasen Uber das gesamte Areal
erstrecken wird. Aufgrund der vorliegenden Beschlisse wird eine Anhebung des Anteils nicht
vorgeschlagen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

10. Nutzung von weiteren Bestandsgebauden fiir kulturelle und soziale Zwecke

Flachen fUr Kultur in gréf3erem Ausmal sind vorzusehen und dabei besonders den Erhalt der kirzlich
von der OBB fir Veranstaltungen adaptierten Stiickguthalle und des Bahnwirterhduschens durch
geeignete Widmung zu ermdglichen. Die derzeit vorgesehenen Flachen kénnen den Bedarf an
Kulturraumen nicht decken. Der Einzugsraum des neuen Viertels erstreckt sich nicht nur auf 16.000

neue Bewohner*innen des Nordwestbahnhofs und 24.000 Menschen im Nordbahnviertel, sondern



OA-Bericht Plan Nr. 8355 - 13 von 79

auch auf die Uber 200.000 Einwohner*innen des 2. und 20. Bezirks. Durch eine Verbindung von

altem Bestand und neuen Gebauden kdnnte das neue Stadtplanungsgebiet von Anfang an einen

spezifischen Charakter erhalten und ein organisches Kulturgratzl entstehen.

Inhaltlich wird dies auch unterstitzt in:

Plan Nr. 8355/70 - Forum Wissenschaft und Umwelt

Zu diesem Thema wurden von den oben genannten Personen folgende weitere Argumente ins

Treffen gefuhrt:

Da vor allem das Areal durch Nutzbauten aus der Zeit nach 1945 gepragt ist, sollte zumindest ein
pragendes Gebadude erhalten bleiben, um auch die Architektur der Zweiten Republik zu
dokumentieren. Es wird daher der Erhalt des Gebdudes Nordwestbahnstrale 16 empfohlen, das
flexible Flachen fUr Gemeinschaftsaktivitaten, Kunst, Co-Working-Spaces und dergleichen bieten
kdnnte. Diesem Gebiude kommt aufgrund der Lage am Ubergang von Alt-Brigittenau und neuem
Stadtentwicklungsgebiet eine interessante Scharnierfunktion zu.

Im Leitbild Nordwestbahnhof (2008) waren Flachen/Gebaude dezidiert fir Kultur (ehemalige Post,
Baufeld 16b) ausgewiesen. Im Antragsentwurf sind Flachen fur Kultur nur noch gemeinsam mit
,2gastronomischen oder marktdhnlichen Nutzungen" definiert. Bereits im Nordbahnviertel ist keine
der im ,stadtebaulichen Leitbild" fir kulturelle Nutzungen vorgesehenen Gebaude/Fldchen
realisiert worden. Auch die allgemeine Raumknappheit erfordert deutlich mehr Rdume fur Kultur
zu schaffen. Es wird daher der Erhalt aller vier (statt nur zwei) Hallen gefordert, ebenso wie die fur
Kultur perfekt geeignete Stickguthalle. Weiters sollten historische Hallen aus kulturhistorischen
und 6kologischen Grinden einer Nachnutzung zugefihrt und etwaige Erhaltenswirdigkeit seitens

des Bundesdenkmalamtes Uberprift werden.
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Im Plan fehlen kulturelle Einrichtungen sowie Erinnerungs- bzw. Gedenkstdtten an die
urspringliche Funktion des Gelandes als wichtiger Bahnhof in Wien und an dessen bewegte
Geschichte. Es sollten deshalb mehr von den noch vorhandenen historischen Bauten erhalten
bleiben und diese fur eine Nutzung als Gemeinschaftsrdume bzw. fir kulturelle Zwecke adaptiert
werden. Ein Vorschlag ist zum Beispiel die Ansiedelung des Museums aus der
Nordwestbahnstral3e.

Es wurde eine Stellungnahme in Form einer Diplomarbeit mit einem Vorschlag zur Nutzung der
Lagerhallen aus der Grinderzeit abgegeben. Die Idee ist der Erhalt einer gesamten Zeile,
bestehend aus insgesamt 5 Lagerhallen inklusive Laderampe, als schitzenswertes
Bauwerkensemble.

Die _ empfiehlt die ehemaligen Lagerhallen zu Arbeits- und Probeorten fir die
freie Szene umzugestalten. Mglich sind etwa Proberdume, Residency-Wohnungen und Ateliers.
Die Bevolkerung vor Ort profitiert von dieser Belebung, da die Gegenden sicherer werden, sich
durchmischen und konstante Nutzungen tagsUber den Menschen mehr Anknipfungspunkte
bieten.

Es wird darauf hingewiesen, dass im Stadtgebiet fast alle charakteristischen, fir den ehemaligen
Bahnbetrieb  notwendigen und industriegeschichtlich  bedeutenden  Gebdude wie
Rundlokschuppen, Heizhduser oder Lagerhallen verschwunden sind. Wesentlich bei
Nachnutzungen von Industriearealen ist dabei die detaillierte, architektonische und
denkmalpflegerische Auseinandersetzung mit dem bzw. den vorhandenen Gebduden, die eine
behutsame Adaptierung der baulichen Strukturen, Materialen, und wenn vorhanden, auch
funktionalen Ausristung, wie Maschinen oder Krananlagen miteinbezieht. Die Wichtigkeit der
Beschéftigung mit den verbliebenen historischen Lagerhallen wird betont. Es wird daher die Frage
gestellt nach welchen Kriterien die gemaf Bebauungsplan zu erhaltenen Hallenbereiche aus der
restlichen Bausubstanz gewahlt wurden und ob je nach Nutzungskonzept auch weitere historische
Hallenbereiche in die Planung integriert werden kénnten. Die Adaptierung intakter historischer
Bausubstanz fur neue Nutzungen kann ein wertvoller Beitrag zur Schonung von Ressourcen sein.
DarUber hinaus sind die historischen Magazinhallen am Nordwestbahnhofgeldnde bereits jetzt
Identitatstréger, die auch in einem neuen Stadtquartier eine wichtige Rolle als Identifikationsorte
Ubernehmen kdnnen.

Die _ weist auf die bestehenden langen historischen Lagerhallenzeilen
entlang mehrerer Ladestraflen und auf die Stickguthalle hin, von diesen gemaf Planentwurf nur
zwei kurze Abschnitte erhalten werden sollen. Im Umweltbericht wurden keinerlei geschichtliche

und/oder baukulturelle Bewertungen der einzelnen Hallenabschnitte vorgenommen, sodass nicht
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nachvollzogen werden kann, nach welchen konkreten Kriterien die beiden kurzen Abschnitte
ausgewahlt wurden. Die willkirliche Auswahl wird hinterfragt und in diesem Zusammenhang auf
die nicht passende Abbildung 13 auf Seite 23 im Umweltbericht hingewiesen, in der ein
Lagerhallenabschnitt in der Bildunterschrift als ,|dentitatsstiftende Hallen" bezeichnet wird, diese
abgebildeten Hallen jedoch fir den Abriss vorgesehen sind. Die fehlende bauhistorisch/kulturelle
Beurteilung wird als ein grober Mangel angesehen. Es wird daher angeregt, vor Beschluss eines
konkreten Bebauungsplanes, diese Beurteilung nachzuholen und zu prifen, ob nicht weitere
Gebaudeteile erhalten werden kénnen.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Betreffend die Forderung von mehr Flachen fur Kultur wird berichtet:
Kulturelle Einrichtungen sowie Erinnerungs- und Gedenkstitten kdnnen sowohl in den beiden
Bestandshallen, die im Planentwurf bereits widmungsmafig mit entsprechenden Zweckbestimmungen
berUcksichtigt wurden, als auch in den geplanten Neubauten (vor allem in deren Sockelzonen) auf den
dafir vorgesehenen Baufeldern untergebracht werden. Zudem wird darauf hingewiesen, dass im
gegenstédndlichen Planentwurf fir den Uberwiegenden Teil des Nordwestbahnhofareals nur eine
Flachenwidmung jedoch noch keine Festsetzung von Bebauungsbestimmungen vorgesehen ist. Es
kdnnen daher in den nachfolgenden Bebauungsplénen zu einem spéateren Zeitpunkt konkrete
Nutzungserfordernisse einfliefen und mittels Zweckbestimmungen bericksichtigt werden.
Betreffend die Erhaltung mehrerer Hallen im Bereich der geplanten ,Grinen Mitte" wird berichtet:
Die ,Grine Mitte" als zentraler Stadtpark des Nordwestbahnhofs hat das im ,Leitbild Grinraume Wien"
festgehaltene Kriterium der MindestgrofRe von 10 ha zu erfillen. Hinsichtlich der sicherzustellenden
Freiraumversorgung gilt es eine moglichst kompakt konfigurierte Flache mit einer Mindestbreite von
25m zu erzielen. Dabei sind Engstellen zu vermeiden, um vielfdltige Nutzungsmdglichkeiten
sicherzustellen, Sichtbeziehungen zu erhalten und somit die ,Grine Mitte" als Stadtpark und
grolRrdumig nutzbaren Erholungsraum wahrnehmbar zu machen. Durch die ldngs gerichtete und teils
schmale Konfiguration des Areals lassen sich Engstellen nicht vermeiden. Umso mehr muss darauf
geachtet werden, die Anforderungen und Qualitdten gemal} Ubergeordneter Konzepte so weit wie
mdoglich zu erfillen. Eine Reduzierung des Parkanteils aufgrund des Erhalts mehrerer Hallen entspricht
nicht den Ubergeordneten Zielsetzungen und den Festlegungen im stddtebaulichen Leitbild
Nordwestbahnhof. Erhaltung und Umnutzung von Bestandshallen im sidlichen Bereich des Areals
waren im Leitbild 2008 nicht vorgesehen. Uberpriifungen im Zuge der Fortschreibung des Leitbilds
haben zu Anpassungen im Umgang mit Bestandsgebduden gefihrt, wonach die Umnutzung von zwei

Backsteinhallen aufgrund ihres Erhaltungszustandes, ihrer Lage am Rand des kinftigen Parks sowie der
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Anschlussmdglichkeit ans 6ffentliche Gut festgelegt wurde. Dazu liegt auch ein Beschluss durch die
Stadtentwicklungskommission vor.

Betreffend die Erhaltung von Bestandsgebduden (Nordwestbahnstralle 16, Lagerhallenzeilen,
StUckguthalle) im Bereich von Baufeldern wird berichtet:

Der dem Planentwurf zugrundeliegende stddtebauliche Lésungsvorschlag fur die Entwicklung des
Areals sieht die Bebauungsstrukturen am Rand des Gebietes zugunsten einer grof3en 6ffentlichen Grin-
und Freiflache in der Mitte vor. Unter Beibehaltung der definierten Dichte fir das Gesamtareal wird
diese Zielvorgabe gemaf’ dem stddtebaulichen Leitbild weiterhin angestrebt.

Betreffend die Empfehlung, Bestandshallen zu Arbeits- und Probeorte fur Kunstler*innen
umzugestalten, wird berichtet:

Im stadtebaulichen Leitbild Nordwestbahnhof ist der Erhalt und die Umnutzung zweier Bestandshallen
im sUdlichen Bereich des Areals vorgesehen. Im vorliegenden Planentwurf wird durch eine
Zweckbestimmung (u.a. fUr kulturelle Nutzungen) ein Rahmen fUr konkretere Nutzungsideen
geschaffen. Generell sieht das stadtebauliche Leitbild fir das Stadtentwicklungsgebiet differenzierte
Nutzungsanteile fur Wohn- und Bironutzungen, soziale Nutzungen, Handel und Dienstleistungen
sowie kulturelle Nutzungen vor. Fir die Sockelzonen - speziell an der den Park begleitenden Esplanade
und der verldngerten Wallensteinstrae — und fur die beiden Bestandshallen sind attraktive und
belebende Angebote und Nutzungen geplant. Konkrete Empfehlungen dazu werden im detaillierten
Nutzungskonzept Sockelzone festgelegt, in das auch Bedarfserhebungen und Abstimmungen mit den
fUr Kultur zusténdigen Fachdienststellen einflieBen. Insbesondere die Nutzung der Bestandshallen
bendtigt einen sensiblen Umgang mit den Themen Besucherfrequenz, Larm, Anlieferung und
Entsorgung. Ideen, Bedarfe und Anforderungen von Kulturinstitutionen und entsprechende Angebote
an Kulturschaffende werden jedenfalls in den weiteren Planungsschritten und nachfolgenden
Verfahren (u.a. Wettbewerbe) mitgedacht.

Betreffend den Umgang mit Industriedenkmalern und der fehlenden bauhistorischen/kulturellen
Beurteilung im Umweltbericht wird berichtet:

Die Uberpriifung und Bewertung des Baubestandes auf Denkmalschutz liegt in der Zustindigkeit des
Bundesdenkmalamtes und ist nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans. Seitens
der Magistratsabteilung 19 wurden hinsichtlich der Festsetzung einer Schutzzone die Objekte am
Nordwestbahnhofareal Uberprift und — mit Ausnahme des ehemaligen Postgebadudes in der
Nordwestbahnstralle 6 — als nicht schitzenswert eingestuft.

Die Strategische Umweltprifung (SUP) ist ein Prifungsverfahren um Strategien und Planungen
hinsichtlich ihrer Umweltvertraglichkeit zu untersuchen. In der SUP werden die voraussichtlichen

erheblichen Auswirkungen, die die Durchfuhrung des vorliegenden Plans auf die Umwelt hat, ermittelt



OA-Bericht Plan Nr. 8355 - 17 von 79

und bewertet. Der im Zuge der SUP erstellte Umweltbericht wurde in Abstimmung mit der Wiener
Umweltanwaltschaft, die die herangezogene Datenlage als ausreichend ansieht, erstellt. Verwiesen
wird zudem auf das Umweltvertraglichkeitsprifungsverfahren, das eine fachliche Auseinandersetzung
zum Fachbereich Schutzgut Kulturgiter beinhaltet.

Anderungen im Plan, Bericht und Antrag ergeben sich daher nicht, im Umweltbericht wird die
Abbildung 13 durch eine passende Abbildung ersetzt sowie im Punkt 5.1. (unter Sachwerte, kulturelles

Erbe) eine Erganzung hinsichtlich Uberpriifung durch die Magistratsabteilung 19 vorgenommen.

1. Ausweisung von Fldchen fir Orte zum Gedenken an die NS-Verbrechen

Es wird auf eine schriftliche Aussage seitens der OBB verwiesen, wonach es eine Erinnerung an die
»unrhmliche Vergangenheit" des Nordwestbahnhofes - ob temporar oder dauverhaft - jedenfalls
geben wird. Auch aus aktuellem Anlass wird daher eine dauerhafte Widmung von Flachen fir
Gedenkorte der NS-Verbrechen auf dem Nordwestbahnhofgeldnde angeregt. Fur einen solchen
Gedenkort wird z.B. die Flache des ehemaligen Nordwestbahnhofgebiudes vorgeschlagen, da in
den Rdumen dieses Gebdudes seinerzeit die rassistische NS-Ausstellung ,Der ewige Jude"
veranstaltet wurde.

Inhaltlich wird dies auch unterstitzt in:

Zu diesem Thema wurden von den oben genannten Personen folgende weitere Argumente ins
Treffen gefuhrt:

e Es wird ein daverhaftes Denkmal zur Erinnerung an die antisemitische Hassausstellung ,Der
ewige Jude", die im August 1938 am Nordwestbahnhof in der Halle zur Abfertigung von
Personenzigen aufgebaut wurde und offen zu Enteignung, Raub, Deportation und Pogromen
an Juden und Jidinnen aufgerufen hat, gefordert. Bereits 2021 hat das Museum
Nordwestbahnhof eine vorerst temporare und daher mit geringen finanziellen Mitteln von KOR
Wien finanzierte Installation zur Erinnerung an die antisemitische Hassausstellung "Der ewige
Jude" errichtet. Dieses Denkmal soll mit Beginn des Abbruchs und der Bautétigkeit fUr das neue
Stadtentwicklungsgebiet am Nordwestbahnhof nicht fir immer verschwinden, sondern — im
Gegenteil —-in anderer Form in eine dauerhafte solide ausgefUhrte Installation GberfUhrt werden,
die nicht auf die GroRe eines Stolpersteins und/oder Gedenktafel verkleinert, sondern in ihren
Dimensionen der fatalen Wirkungsmacht des historischen Ereignisses gerecht wird. Dazu soll

die Grunflache (bodenbindig) zwischen ,Griner Mitte" und Augarten beansprucht werden und
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die Fassaden und/oder Hofe der benachbarten Bautrdger, die auch durch stadtebauliche
Vertrage in die Pflicht genommen werden kénnten.

e Es wird als dringend notwendig erachtet, ein Kulturzentrum mit Ausstellungs- und
Veranstaltungsrdaumen, eine Bicherei, ein Museum zur Geschichte des Bahnhofs sowie ein
wirdiges Denkmal fUr die Opfer des Antisemitismus an diesem Ort unterzubringen. Im Plan
fehlen kulturelle Einrichtungen sowie Erinnerungs- bzw. Gedenkstatten an die urspringliche
Funktion des Geldndes als wichtiger Bahnhof in Wien und an dessen bewegte Geschichte.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Schaffung von Gedenkorten zur Geschichte des Nordwestbahnhofs wird auf diesem historisch

geprdgten ehemaligen Bahnareal als sehr wichtig erachtet. Dieses relevante Thema soll in den

weiterfUhrenden Planungen, vor allem auch in Abstimmung mit der fir die Errichtung von

Denkmalern zustéandigen Geschaftsgruppe Kultur und Wissenschaft, aufgegriffen werden.

Kulturelle Einrichtungen sowie Erinnerungs- und Gedenkstédtten kénnen sowohl in den beiden

Bestandshallen als auch in den geplanten Neubauten (vor allem in deren Sockelzonen) auf den dafir

geeigneten Baufeldern untergebracht werden.

Im stadtebaulichen Leitbild Nordwestbahnhof sind fur den sUdwestlichen Bereich an der

NordwestbahnstralRe, wo sich ehemals das Bahnhofsgebaude erstreckt hat, sowohl Baufelder als

auch GriUn- und Freiflachen festgelegt. Die im Leitbild definierten Baufelder und Nutzungen und die

daraus resultierenden Anforderungen an die Freiflachen lassen voraussichtlich wenig Spielraum fir
die Integration eines grol¥flachigen dauerhaften Denkmals im vorgeschlagenen Bereich zu. Die

Integration eines Denkmals kénnte jedoch im geplanten Gestaltungswettbewerb fir die Parkanlage

und den ergdnzenden &ffentlichen Raum (Parkbegleitwege, Quartiersplatze, Stichstraf3en)

mitgedacht werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

12. NordwestbahnstraBe auf 27-30m (optimal 35m) verbreitern

Der Stralsenverkehrslarm in der Taborstral3e, Nordwestbahnstral3e sowie Dresdner Straf3e wirkt sich
durch die hohe Verkehrsstarke und (hohe) Geschwindigkeiten negativ auf die Lebensqualitét der
unmittelbaren Anrainer*innen aus. Die Prognosen der Schallpegelwerte lassen eine weitere
Verschlechterung aufgrund der steigenden Verkehrszahlen erwarten.

Es wird fur die Flachenwidmung der NordwestbahnstraRe eine Verbreiterung auf optimal 35 m
vorgeschlagen, um dadurch nicht nur fir eine entsprechende Schallpegelminderung an der
straRenseitigen Fassade (gemaR OAL 36-Richtlinie Nr. 36) zu sorgen, sondern auch fir eine

Neuverteilung des gewonnenen &ffentlichen StraBenraums zugunsten aktiver Mobilitat,
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offentlichem Verkehr und attraktiven Verweilmdglichkeiten im Sinne der 15-Minuten-Stadt (mit
Platz fUr zusatzliche Grinstreifen, Schanigarten, kommunikative oder kulturelle Nutzungsformen,
Rad- und Gehwege, Rad-Stellplétze, Carsharing-Angebote, kleine Geschifte, Be- und Entladezonen
fur Lieferanten u.v.m.).
Durch eine Verbreiterung mit einer differenzierten Gestaltung der Nordwestbahnstrae kdonnte
auch verhindert werden, dass das Viertel gegen den Altbestand als gerade Frontlinie abgegrenzt
erscheint.
Inhaltlich wird dies auch unterstitzt in_ und Plan Nr. 8355/70 -
Forum Wissenschaft und Umwelt
Zu diesem Thema wurden von den oben genannten Personen folgende weitere Argumente ins
Treffen gefuhrt:
¢ Trasse Nordwestbahnstrale: Im urspringlichen Leitbild 2008 war eine Trassenreservierung fur
eine StralRenbahnlinie in der Nordwestbahnstralle vorgesehen, die das Geldnde in
Langsrichtung erschlief3t. Beim vorliegenden Flachenwidmungsplan ist der (nachtréagliche) Bau
nicht méglich, weil keine Verbreiterung der Nordwestbahnstrale um die erforderlichen 8-10 m
vorgesehen ist und weil der Bereich zwischen Hellwagstralle und StromstrafBe als FuRweg
gewidmet werden soll. Bei einer Widmung als FuBweg kann eine zukinftige StraBenbahnlinie in
Langsrichtung mit Anbindung an das hochrangige Netz, z.B. Engelsplatz bis Praterstern, nicht
mehr in die StraBenbahngleise der Stromstrafle eingefadelt werden.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Die Entwicklung des Nordwestbahnhofs bricht nicht nur die historische Barriere auf, sondern
transformiert auch die umliegenden Bereiche. Ein sorgsamer Umgang mit den Bestandsquartieren
ist daher ein wesentliches Ziel. Dazu z3hlt auch, dass neue Qualitdten nicht nur fir die neuen
Bewohner*innen geschaffen werden, sondern auch ein Fokus auf den Bestand gelegt wird. Daher
wird die Aufwertung der angrenzenden Stralenrdume ebenso zu einem wichtigen Ziel erklart, was
insbesondere den Ful3- und Radverkehr sowie die Klimafitness der StralBenrdume (Bepflanzung,
Beschattung, KuUhlung, Langlebigkeit) betrifft. Die vorgeschlagene Fahrbahnbreite in der
NordwestbahnstralRe Iasst theoretisch die FUhrung einer Buslinie zu, falls eine Verstarkung des
offentlichen Verkehrs in den kommenden Jahren notwendig werden wirde. Durch die Festlegung
von ausreichend breiten Abstanden der Baulinien kdnnen Verbesserungen in den angrenzenden
Stralenrdumen ermdglicht werden. In diesem Sinne wird eine Verbreiterung der Baulinie an der
sudlichen Nordwestbahnstralle unter Bericksichtigung der hier vorhandenen StraRenbahntrasse
von 25 m auf 27 m vorgeschlagen. Im nérdlichen Abschnitt der NordwestbahnstralRe soll jedoch die

vorgeschlagene StralRenbreite beibehalten werden. Dieser Querschnitt ermdglicht eine



OA-Bericht Plan Nr. 8355 - 20 von 79

Verbreiterung des Gehsteigs auf der Bestandsseite, einen breiten Grinstreifen im Bereich der
Bestandsbdume sowie einen Zweirichtungsradweg und einen groRzigigen Geh- und
Aufenthaltsbereich auf der Seite des neuen Stadtteils.

Siehe dazu auch Bericht Abschnitt B, Punkt 22.2. und Abschnitt C, 8355/55 Punkt 7.

Im stddtebaulichen Leitbild von 2008 wurden ,Optionen fir StralRenbahnen" definiert, die als solche
im Laufe des weiteren Planungsprozesses weiterentwickelt und angepasst wurden.

Im Fachkonzept Mobilitdt 2014, dem aktuell giltigen gesamtstadtischen Mobilitdtskonzept der Stadt
Wien, wurde der Planungsraum im 2. und 20. Bezirk mit ebendiesen Optionen dargestellt - konkrete
Planungen betreffend Machbarkeit, ZweckmaRigkeit und Kostenwirksamkeit der MalRnahmen
lagen zu diesem Zeitpunkt nicht vor.

Im Jahr 2017 wurden diese Optionen geprift, verglichen und hinsichtlich ihrer Kostenwirksamkeit
priorisiert. Das Ergebnis ergab eine Priorisierung der das Gebiet querenden ,Linie 12", weshalb
weitere Planungsschritte in Form einer Machbarkeitsstudie eingeleitet wurden. Die anderen
Optionen wiesen hinsichtlich ihrer Kostenwirksamkeit weniger erfolgsversprechende Ergebnisse
auf. Einige Optionen, wie beispielsweise die Anlenkung der Linie 5 zum Nordwestbahnhof, wiesen
gar eine negative Wirksamkeit auf, weshalb eine Kostenwirksamkeit nicht darstellbar war.

Kleinere Anpassungen und Optimierungen im OV - beispielsweise mit der Adaptierung des
Busnetzes — werden entsprechend der zeitlichen Entwicklung fortlaufend mitgedacht und auch in
zukinftigen Entwicklungsetappen geprift. Die Prioritat liegt aber auf der das Gebiet querenden
Linie 12. Andere Optionen zur Verbesserung des ohnehin vergleichsweise dichten
Stralenbahnnetzes sind derzeit nicht fUr weitere Planungs- und Umsetzungsschritte vorgesehen.
Plan und Bericht werden hinsichtlich der Verbreiterung des siudlichen Abschnitts der
NordwestbahnstraRe entsprechend geéndert, dariiberhinausgehende Anderungen ergeben sich

nicht.

13. Verkehrsberuhigung der Nordwestbahnstralle

Die Anrainer*innen wollen, dass die jetzt schon ,unertraglich stark und schnell befahrene”
Nordwestbahnstrafe durch das Stadtebauvorhaben Nordwestbahnhof nicht noch mehr zur
»#Autobahn" vor ihrer Haustir wird, sondern zu einer verkehrsberuhigten StraRe wie etwa die
umgestaltete ThaliastraBBe. Durch Schwellen, eine 30km/h-Geschwindigkeitsbegrenzung,

Pflanzentroge, Verkehrsfilter u.a. kénnte eine solche Verkehrsberuhigung bewirkt werden.

inhallich ird dies auch unterstotz i | -~ I
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Zu diesem Thema wurden von den oben genannten Personen folgende weitere Argumente ins

Treffen gefuhrt:

Verkehrsberuhigung des Kfz-Individual-Verkehrs entlang der NordwestbahnstraRe: Durch

die Unterbindung des Kfz-Durchzugsverkehrs im Gebiet wird der Individualverkehr entlang der

Nordwestbahnstralle steigen. Schon derzeit wirkt sich der StralRenverkehrslarm durch die hohe

Verkehrsstirke und Geschwindigkeit negativ auf die Lebensqualitdt der unmittelbaren

Anrainer*innen aus. Der im Umweltbericht angefihrte Stralenverkehrslarm entlang der

Nordwestbahnstral3e tagsiber ist mit GUber 70 dB ausgewiesen. Dieser Wert ist bereits derzeit

mit hoher Wahrscheinlichkeit héher als im Bericht dargestellt. Die verlangte MaRnahme ware

auch im Sinne des Schutzes von Personen (jidische Schule, geplanter Schulcampus), zur

Schonung der Umwelt und Verbesserung der Lebensqualitat aller Anrainer*innen entlang der

gesamten Nordwestbahnstral3e.

Treffen von MalRnahmen zur Entschirfung der bestehenden und zukiinftig steigenden

Unfallgefahr an der Ecke NordwestbahnstraBe - Waldmiillergasse: An der Ecke

NordwestbahnstraBe/Waldmiillergasse geschahen in den letzten 20 Jahren bereits mehrere

Kfz-Unfdlle und es kommt regelmdfig zu Beinaheunfdllen. Die maximal erlaubte

Geschwindigkeit von 50 km/h wird entlang der NordwestbahnstralRe zumeist nicht eingehalten.

Durch die geplanten BaumafRnahmen wird die Kreuzung vermehrt frequentiert werden, was

auch zur Gefdhrdung der Schiler*innen der geplanten Schule fiGhren wird. Folgende

Maflnahmen werden mit Prioritat vorgeschlagen:

1) Abschragung oder Abrundung der Gebaude an der Nordwestbahnstrafle unmittelbar an der
Kreuzung Waldmobllergasse zumindest auf Ebene des ErdgescholRes, um die
StraBenverkehrssicherheit durch verbesserte Einsehbarkeit in die Kreuzung zu erhéhen

2) Errichtung einer Einbahn von Sachsenpark entlang Waldmillergasse bis
Nordwestbahnstral3e.

Folgende MalRnahmen scheinen zur Entscharfung der Gefahrdung auf der Kreuzung méglich

und werden hiermit zusatzlich zur Prifung vorgeschlagen:

1) Einrichtung einer optischen Signalanlage (Ampel) auf der Kreuzung oder

2) Einrichtung eines Kreisverkehrs auf der Kreuzung oder

3) Einrichtung von Fahrbahnschwellen oder Fahrbahnkuppen auf der Nordwestbahnstrale auf
Hohe Waldmiillergasse sowie

4) Entfernung von Pkw-Stellplatzen entlang der Nordwestbahnstraf3e 25 m links und rechts der

Waldmillergasse fUr bessere Einsehbarkeit des Kreuzungsbereichs
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5) Zusétzlich ist eine Begrinung mit Bdaumen und grinen Inseln zur Schaffung einer
,WohlfuhlstraRe" entlang der Nordwestbahnstrale auf beiden Straflenseiten
winschenswert. Dabei ist der ausdrickliche Wunsch, dass Grinbepflanzung aus der Mitte
entlang der StichstralRen bis zur NordwestbahnstralRe angelegt wird.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Prinzipiell werden im Flachenwidmungsplan Querschnitte wvon Strallen in Form von
Baulinienabstédnden festgelegt. Innerhalb dieser Querschnitte werden Aussagen zu Mindest-
Gehsteigbreiten sowie zum Erhalt bzw. zur Neupflanzung von Baumreihen getroffen. Eine
detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen sowie MaRnahmen zur Verkehrsorganisation und
Verkehrssicherheit (z.B. Ampeln, Fahrbahnschwellen) sind nicht Inhalt der Flachenwidmungs- und
Bebauungsplane.

Zum Vorschlag der Abschragung oder Abrundung der Gebdude an der NordwestbahnstralRe
unmittelbar an der Kreuzung Waldmillergasse wird berichtet, dass in der Evaluierung des
stadtebaulichen Leitbilds 2016 vorgeschlagen wurde, entlang der Nordwestbahnstrale an
verschiedenen Fronten, auch an der Ecke zur Waldmillergasse, eine Differenzierung der
Raumkanten durch Offnungen/Durchblicke zu verfolgen. Aktuell ist fir diesen Bereich nur die
Festsetzung eines Flachenwidmungsplans vorgeschlagen. Im Zuge der Festsetzung der
Bebauungsbestimmungen in diesem Bereich soll eine entsprechende Anpassung der Eckbereiche
untersucht werden.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

14. Radweg auf der Alt-Bestandsseite der Nordwestbahnstralle

Auf der Bestandsseite der Nordwestbahnstral3e fehlt ein Radweg, damit Radfahrende von der
Bestandsseite nicht die stark befahrene Nordwestbahnstraf3e queren missen, um auf den
bestehenden Radweg auf der anderen Seite zu kommen.

Inhaltlich wird dies auch unterstitzt in Plan Nr. 8355/77 - Radlobby Brigittenau/Leopoldstadt und
Radlobby Wien.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Prinzipiell werden im Flachenwidmungsplan Querschnitte von StraRen in Form von
Baulinienabstanden festgelegt. Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist nicht Inhalt
der Flachenwidmungs- und Bebauungspladne. Fir den Nordwestbahnhof und seine angrenzenden
StraRenrdume gibt es verkehrliche Uberlegungen, die - innerhalb einer Optimierung des
Bestandsquerschnitts — einen Zweirichtungsradweg projektseitig vorsehen.

Mit der vorgesehenen StralRenbreite wird jedoch ein bestandsseitiger Radweg nicht verunmaéglicht.
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Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

15. Zahlreiche Mobil Points mit einem groRen Angebot

In der Flachenwidmung fehlen Mobil Points wie im Nordbahnviertel. Zahlreiche Mobil Points mit
einem grof3en Angebot im Flachenwidmungsplan kénnen die Burger*innen motivieren, verstarkt auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel umzusteigen und dadurch die Larm- und Umweltbelastungen
durch den motorisierten Individualverkehr senken.

Inhaltlich wird dies auch unterstiitzt in Plan Nr. 8355/70 - Forum Wissenschaft und Umwelkt.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Errichtung von Sharing-Mobility-Stationen ist Ziel der stadtebaulichen Entwicklung. Auf Ebene
des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans kann die Verortung von Wien Mobil Stationen o.a.
(Sharing Mobility) nicht festgelegt werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

16. Starker Ausbau der FuRR-, Rad- und Offi-Verkehrsinfrastruktur

Um die stadtischen Mobilitdts- und Klimaziele zu erreichen, ist der starke Ausbau einer guten Ful3-,

Rad- und Offi-Verkehrsinfrastruktur notwendig. Das sollte geschehen durch:

16.1. FortfUhrung der in der Mitte geplanten MIV-freien EinkaufsstraBe weiter in die
Wallensteinstralle,

16.2. die Errichtung einer hochrangigen Radschnellverbindung mit Erhalt aller Bricken und ohne
zuséatzliche Steigungen auf der gegenwartigen Gleisanlage der Zulaufstrecke zwischen
Vorhabensgebiet und Brigittenauer Sporn sowie

16.3. die  Erweiterung des OV-Angebots durch  Errichtung einer  zusétzlichen
StraBenbahnverbindung von Wien Sid-Ost nach Wien Nord-West auf der
Nordwestbahnstrae bei Nutzung und Erhalt der Trasse der Gleisstrecke zwischen
HellwagstraRe und StromstraRe in der Kleingartenanlage OBB Wien-Nordwest.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Zu16.1.

Die bestehende WallensteinstrafRe ist nicht Teil des Plangebiets.

Zu16.2.

Die Bricken sollen bestandsmafiig festgelegt werden. Genaue Héhenlagen kdnnen zum jetzigen

Zeitpunkt fUr die spater zu entwickelnden Baufelder noch nicht definiert werden. Eine mdgliche
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Trasse noérdlich der Stromstral3e liegt aulRerhalb des Plangebiets. Zur Radschnellverbindung siehe
auch Bericht zur Stellungnahme Abschnitt C, 8355/55 Punkt 3 und 5.

Zu 16.3.

Siehe Bericht zu Abschnitt A, Punkt 12.1.

Anderungen ergeben sich daher nicht.

Abschnitt B

Zu folgenden Themengruppen wurden in den Stellungnahmen sinn- und oft auch wortident Argumente

ins Treffen gefUhrt.

17. Generelle Befiirchtungen im Hinblick auf das Bevélkerungswachstum und die
Bebauungsstruktur

I  Unterschriften)

(+ 11 Unterschriften)

I (+ 7 Unterschriften)

Plan Nr. 8355/70 — Forum Wissenschaft und Umwelt
(+10 Unterschriften)

I ( 5 Unterschriften)
I, (- 5 Unterschriften)

Folgende Argumente wurden in den Stellungnahmen sinn- und oft auch wortident ins Treffen

gefihrt:
17.1. Bevolkerungswachstum: Die mit dem Projekt ,Nordwestbahnhof” einhergehende und

offensichtlich auch mit dem Planentwurf beabsichtigte Steigerung der Bevdlkerung im
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20.Bezirk von Uber 15%/fast 20 % ist unverhdltnismaRig. Es wirde zu einer nicht
bewiéltigbaren  Verkehrsbelastung, einer abfallwirtschaftlichen  Problematik  und
Belastigungen durch Larm und Staub fuhren.
Der gegenstandliche Flachenwidmungs- und Bebauungsplan ermdéglicht eine sehr hohe
Dichte an Einwohner*innen, namlich mehr als 500 Personen/ha. Diese sollte jedenfalls um
mindestens 50 % reduziert werden (zum Vergleich: im Jahr 2022 betrug die Einwohnerdichte
im 20. Bezirk 141 EW/ha, im 7. Bezirk 195 EW/ha, im 8. Bezirk 222 EW/ha, im 10. Bezirk 67
EW/ha).
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Im Hinblick auf das prognostizierte Bevélkerungswachstum Wiens ist es notwendig, infrastrukturell
gut erschlossene Gebiete so optimal wie mdglich zu nutzen. In einer dynamisch wachsenden
Grof3stadt wie Wien ist bei den erforderlichen Neubebauungen im Sinne einer guten
Wohnraumversorgung eine Veranderung lokaler Situationen oftmals nicht zu vermeiden. Die
Schaffung  qualitdtsvollen =~ Wohnraumes  gepaart mit  entsprechenden  attraktiven
Infrastruktureinrichtungen wie Nahversorgungseinrichtungen und Geschafte des taglichen Bedarfs,
Bildungs- und Kinderbetreuungseinrichtungen, soziale Dienste, medizinische Versorgungsstellen
oder auch Gastronomie, kann zu einer Erhdhung der Lebensqualitat fir den gesamten Bezirksteil
fUhren. FUr die Bereitstellung leistbaren Wohnraums, neuer Grinflachen und Flachen fir soziale und
technische Infrastruktur sollen gemaRl Stadtentwicklungsplan 2025 (STEP) vorrangig bestehende
Baulandreserven und -potenziale genutzt werden. Laut STEP spielt der Nordwestbahnhof,
gemeinsam mit weiteren attraktiven Potenzialflachen, eine wichtige Rolle beim Management des
Wachstums.
Beziglich der Bedenken hinsichtlich einer Zunahme der Verkehrsbelastung wird auf den Bericht in
Abschnitt B, Punkt 23.1 verwiesen.
Wie eine Dichte an Einwohner*innen von mehr als 500 Personen/ha ermittelt wurde, ist nicht
nachvollziehbar. Am Nordwestbahnhofareal soll auf einer Flache von 44 ha Wohnraum fir 16.000
Menschen geschaffen werden, das entspricht einer Einwohner*innendichte von 364 Personen/ha
im Projektgebiet.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

17.2. Dichte: Das evaluierte stadtebauliche Leitbild 2016 entspricht nicht den aktuellen
Gegebenheiten und Verdanderungen hinsichtlich Klimaveranderung und Stadterwarmung. Es

kommt zu einer erheblichen dichten Bebauung und somit zu einem Anstau von Hitze.
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die mit dem Bebauungsplan ermdglichte Dichte entspricht dem wvon der
Stadtentwicklungskommission beschlossenen Leitbild (2008) und dessen Uberarbeitungen (2016
und 2019) und ist aufgrund der zentralen Lage und Anbindung an hochrangige &ffentliche
Verkehrsmittel sinnvoll. Eine zu geringe Dichte fUhrt zu einer mittel- bis langfristig unfinanzierbaren
Stadtausbreitung (Urban Sprawl) mit all ihren soziokulturellen und 6kologischen Folgen. Anstatt das
Gebiet flachig zu bebauen, konzentriert sich die bauliche Entwicklung im Anschluss an die
Bestandsstadt und ermdglicht dadurch die Realisierung eines rund 10 ha grof3en
zusammenhangenden Parks in der Mitte des Areals, der das Mikroklima im Stadtteil positiv
beeinflussen und maRgeblich zur Wohnqualitat und zum Wohlbefinden der Bevilkerung sowohl im
neuen Stadtteil, als auch in den unmittelbar angrenzenden Wohngebieten beitragen wird. Es werden
daher kompakte, dichtere Bebauungsformen zugunsten groRRer 6ffentlicher Grin- und Freiflachen
angestrebt.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

17.3. Geb&dudehthen: Dieser Turm (35 m Gebaude Taborstrafle) und weitere geplante Tirme sind
in der Umgebung ortsuniblich, unverhéltnismaRig und verschandeln das Ortsbild.
Im Allgemeinen sollten Gebaude des entstehenden Nordwestbahnviertels der Gebdudehche
der bestehenden Gebdude angepasst werden. Es besteht der Verdacht der reinen
Geschiftemacherei. Gebiaudehohen Uber den Altbestand mit Bauklasse IV hinaus (héchstens
21 m) werden abgelehnt. Auch neue Geb&dude im Umfeld der Taborstrale 89 bis 93 sind
dementsprechend niedriger zu halten. Die Gebdudehdhen sollen an jene der umgebenden
Gebiete angepasst werden und diese allenfalls um hochstens 20% Uberschreiten.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 18.1. Die Hohe der kinftigen Bebauung am Rand des Areals

orientiert sich am Bestand und ist mit 21 m beschrénkt vorgeschlagen. Entlang der ,Grinen Mitte"

sind zur Akzentuierung punktuelle Aufhhungen mit bis zu 35 m Hohe (oberster Dachabschluss)

vorgesehen.

Der Vorwurf der Geschaftemacherei ist nicht nachvollziehbar. Siehe Bericht zu Abschnitt A, Punkt 9.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

17.4. Versiegelung: Nach dem Projekt Nordbahnhof soll in der Gegend nicht noch eine derartige
Menge an stddtischem Boden versiegelt und weitere Riesenwohnanlagen gebaut werden. Der

geplante Wohnungsbau fir 15.000 Menschen erscheint vollkommen Uberdimensioniert. Wien
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soll seine berUhmte hohe Lebensqualitdt erhalten, indem nicht so viel freies Geldnde
zugepflastert wird. Der Versiegelung der Stadt soll mit Nachdruck Einhalt geboten (weniger
Neubebauung, mehr Griinflichen, begriinte Hauserfassaden etc.) und somit der Uberhitzung
im Sommer entgegen gewirkt werden.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Siehe Bericht zu Punkt 17.1. und 17.2.
Derzeit ist das Nordwestbahnhofareal mit wenigen Ausnahmen durch Gebdudekomplexe, StralRen
und Gleisanlagen stark versiegelt. Am Areal ist die Errichtung eines ca. 10 ha grolRen Parks
vorgesehen und entsprechend im Flachenwidmungsplan als Grinland festgesetzt. Aufgrund der
Errichtung der Parkanlage und weiterer unversiegelter Flachen auf den Baufeldern nimmt die
Oberflachenversiegelung ab.
Im Sinne der Klimawandelanpassung werden im Flachenwidmungs- und Bebauungsplan weitere
widmungsmaRige MalRinahmen, wie z.B. die gartnerische Ausgestaltung, die Herstellung von
Baumreihen in den Verkehrsflachen sowie Dach- und Fassadenbegriinungen vorgeschlagen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

17.5. Die Bemihungen kdnnten noch viel starker dahingehen, bereits bestehenden Wohnraum zu
nUtzen, etwa Wohnungsleerstiande zu reduzieren. Der immer weitere Bau von riesigen
Wohnvierteln befeuert die weitere Zersiedelung Wiens, die auch im Gegensatz zu effektivem
Klimaschutz steht. Eine Leerstandsabgabe z.B. wirde auf jeden Fall dazu beitragen, dass
wieder mehr Wohnungen auf den Markt kommen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Anregung ist nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans. Die stadtebauliche

Entwicklung am Nordwestbahnhof ist jedoch aufgrund ihrer Dichte und Kompaktheit das Gegenteil

von Zersiedelung.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

17.6. Bestehendes soll —unter dem Gesichtspunkt der Zukunftstrachtigkeit — klimafreundlich saniert
werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die am Areal bestehenden Bebauungsstrukturen sind ungeeignet, die beabsichtigte Entwicklung

aufzunehmen. Zu erhaltender Bestand soll jedoch saniert und neu genutzt werden. Siehe auch

Berichte zu den Stellungnahmen in Abschnitt B, Punkt 21.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.
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17.7. Im Sinne der Verminderung von Flachenversiegelung sollten hohere Gebaude vorgesehen
werden und weniger in die Breite gebaut werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Das stadtebauliche Leitbild sieht punktuelle Aufh6hungen mit bis zu 35 m und 4 Hochhausstandorte

vor, um dadurch einen grof3ziigigen, zusammenhadngenden Grinraum zu ermdglichen. Unter

BeriUcksichtigung von Sichtachsen, des H&henhorizonts der Bestandsstadt und anderen

stadtraumlichen Gegebenheiten wird von einer Erhéhung der kiinftigen Bebauung abgesehen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

17.8. Im Sinne des Klimawandels sollte primédr auf Holzbauten gesetzt werden. Die bauliche
Ausfihrung muss 6kologisch und nachhaltig erfolgen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die bauliche Ausfihrung ist nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18. Hochhiuser

Zu den geplanten Hochhdusern am Baufeld 1wurde von einer Anrainerin ||| G~

Stellungnahme mit 41 Unterschriften abgeben.

Plan Nr. 8355/70 — Forum Wissenschaft und Umwelt

(+41 Unterschriften)

Folgende Argumente wurden in den Stellungnahmen sinn- und oft auch wortident ins Treffen

gefhrt:

18.1. Bauklasse 6 ist zu hoch. Die Brigittenau ist ein gewachsenes Wohngebiet mit einem sehr hohen
Anteil an Altbauten. 80 m hohe Tirme sind fur ein reines Wohngebiet zu hoch und passen

nicht in das Bezirksbild. Die Ausmalle des geplanten Hochhauses zerstéren auch den
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Charakter eines gewachsenen Wohnviertels, in dem bisher die Einhaltung der Bauhdhe
besonders wichtig war. In unmittelbarer Umgebung finden sich keine Hauser dieser Hohe. Die
Machtigkeit der geplanten Hochhduser steht in keinem Verhéltnis zu den Bestandsbauten.
Urbanitét und lebenswerte Gratzl mit hoher Aufenthaltsqualitat entwickeln sich nicht durch
Hochhauser, die Gberall auf der Welt stehen kdnnten. Die Hochhduser lassen besondere
Probleme erwarten (Schattenwirfe, fehlende soziale Durchmischung und Kontakte, ...). Sie
missen daher im Flachenwidmungs- und Bebauungsplan ganzlich verhindert werden.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Schon im 2008 von der Stadtentwicklungskommission zur Kenntnis genommenen stadtebaulichen
Leitbild sind eine hohenmiflig am Bestand orientierte Bebauung am Rand und Richtung dem
offentlich nutzbaren Freiraum ,Grine Mitte" bzw. an strukturbildenden Bereichen vier Hochhduser
vorgesehen. Durch den Bau der Hochhduser kann mit einem vergleichsweise geringen
Flachenverbrauch und 6kologischen FulRabdruck eine groRe Anzahl an Wohnungen und Buros in
einem infrastrukturell gut erschlossenen Umfeld entstehen.
Die vier Hochhduser sind in den gut erschlossenen Bereichen im Nahbereich der U6-Station
Dresdner Strafle, in Verlangerung der Wallensteinstralle Richtung S-Bahn-Station Traisengasse
sowie im Ubergang und als Verbindung zum Stadtentwicklungsgebiet Nordbahnhof vorgesehen.
Damit ergeben sich ideale Rahmenbedingungen fir eine hochwertige Signalarchitektur an
Schlusselbereichen des Quartiers. Gleichzeitig wird dadurch, bei definierter Dichte, ein grol3zigiger,
zusammenhangender Grinraum (,Grine Mitte") ermdglicht, der das Mikroklima im Stadtteil positiv
beeinflussen und maRgeblich zur Wohnqualitdt und zum Wohlbefinden der Bevélkerung sowohlim
neuen Stadtteil als auch in den unmittelbar angrenzenden Wohngebieten beitragen kann. Es werden
daher dichtere Bebauungsstrukturen zugunsten groRer offentlicher Grin- und Freiflaichen
angestrebt. FUr die Hochhausstandorte sind aktuell aber noch keine Bebauungsbestimmungen
vorgeschlagen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.2. Die Ecke "Rebhangasse/Taborstrafle" wird zu einer Art "Tor ins Viertel". Die Bebauung eines
Hochhauses an genau dieser Stelle wird daher duBerst kritisch gesehen. Ein grof3er begriinter
Korridor ware deutlich positiver als Verbindungsstelle zwischen den Vierteln. Es wird gebeten,

die Hohe der Bebauung an dieser Stelle zu Gberdenken.
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 18.1. Im gegensténdlichen Entwurf des Flachenwidmungs- und
Bebauungsplan sind noch keine Bebauungsbestimmungen fiUr diesen Hochhausstandort
vorgeschlagen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.3. Es wird befirchtet, dass das Hochhaus von Herbst bis Frihling durch Schattenwurf das ganze
Tageslicht wegnimmt. Damit kdnnten personliche gesundheitliche Auswirkungen aufgrund
mangelnder Sonneneinstrahlung einhergehen. Ein Verlust von Sonneneinstrahlung in den
Wintermonaten wirde zu héherem Heizbedarf fihren. Die im Siden stehende Sonne
verschwindet — je nach Jahreszeit — bis zu 4 Stunden friher fUr die Bewohner*innen, wodurch
sich die Wohnqualitat wesentlich verschlechtert.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Im Zuge der Entwicklung des konkreten Hochhausprojekts ist die Einhaltung der Vorgaben des

Wiener Hochhauskonzeptes nachzuweisen. Dabei ist unter anderem ein Nachweis Uber die

Einhaltung des ,2-Stunden-Schattens” bzw. der Belichtungserfordernisse der umliegenden

Bebauung zu erbringen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.4. Beeintrachtigung der Aussicht und Wertminderung der Wohnungen (|l )
durch das geplante Hochhaus/die geplanten Hochhauser.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Mit der stadtebaulichen Entwicklung des Nordwestbahnhofs ist eine deutliche Aufwertung des
gesamten Stadtteils verbunden. Der Entfall der nutzungsbedingten Barriere des Areals ermdglicht
erstmals die Verbindung bisher voneinander getrennter Stadtviertel. Die 10 ha grofRe ,Grine Mitte",
neue Bildungs- und Betreuungseinrichtungen, Handel- und Dienstleistungen oder auch verkehrliche
MaRnahmen (neue StralRenbahnlinie 12, neue Radwege und Gehrelationen, etc.) schaffen einen
deutlichen Mehrwert fir diesen Stadtteil. Die Belichtung bestehender Wohnobjekte wird durch
ausreichend grol3e Abstdnde von den neuen Baukdrpern sichergestellt. Ein rechtlicher Anspruch auf
eine bestimmte Aussicht besteht allerdings nicht.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.5. Es werden negative Auswirkungen auf eine geplante Photovoltaikanlage am Dach und PV-

betriebene E-Ladestationen im Innenhof in der | befirchtet. Eine geplante
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Photovoltaikanlage auf dem Flachdach des Wohnhauses wére unter diesen Umstanden nicht
sinnvoll und andere Lésungen mit hheren Kosten verbunden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die grundsatzliche stddtebauliche Konzeption samt Hohenentwicklung wurde bereits mit dem

Leitbild 2008 definiert. Auswirkungen auf geplante PV-Anlagen kdnnen nicht bericksichtigt

werden. Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.6. Es wird eine Ungleichbehandlung im Vergleich zu den Bauvorschriften fir das Geb&dude in der
B (cstoestellt. Im Zuge einer Dachsanierung durfte keine Dachschrige
gebaut werden (zum schnelleren Abfluss des Regenwassers am Flachdach), da die maximale
Bauhdhe erreicht wurde. Daher ist die geplante Hohe des neuen Hochhauses direkt daneben
unverstandlich.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 18.1.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.7. Bedenken hinsichtlich Luftverwirbelungen bis zu den eigenen Balkonen und Dachterrassen
(_), insbesondere bei starkem Wind.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Im Zuge der Entwicklung konkreter Projekte ist die Einhaltung der Vorgaben des Wiener

Hochhauskonzeptes nachzuweisen. Dabei sind unter anderem Analysen der zu erwartenden

Windwirkung anzufertigen und durch stromungstechnische Gutachten zu prifen. Allenfalls sind

MalRnahmen zur Reduzierung von Nachteilen fur das Projekt und das Umfeld darzulegen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.8. Die Nutzung der Loggia ([ ) d durch die Beschattung sowie die

Einsichtigkeit aus den Hochhadusern nur noch bedingt méglich sein. Somit wird ein negativer
Einfluss auf die Lebensqualitdt der Wohnung erwartet.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 18.3. und 18.4.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

18.9. Es wird vorgeschlagen, Wohnungen, die an dieser Stelle nicht gebaut werden kdnnen und
wenn sie wirklich notwendig sind, in einem anderen Bereich des NWBH unterzubringen. Zum

Beispiel indem die Hauser der Bauabschnitte 1und 2 oder 3 eine Etage mehr bekdmen oder an
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diesen Abschnitten der Grunstreifen verschmalert wird und noch Wohneinheiten ergédnzt
werden. Generell sollte in diesem Stadtentwicklungsgebiet die ortsUbliche Bauhdhe der
bestehenden Hauser nicht Gberschritten werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 18.1.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

19. Baufelder 17 und 18: Erhalt Griinflichen im Bereich des ,Bahndamm" (derzeit Epk-Flache),
Befiirchtungen im Hinblick auf kiinftige Bebauung

Von Anrainer*innen der Universumstrafe wurden in Summe drei unterschiedliche Vordrucke von
Stellungnahmen abgegeben. Dariiber hinaus haben drei weitere Personen separate Stellungnahmen

abgegeben.

19.1. Baufeld 17: Stellungnahme der Bewohner*innen || G

Folgende Argumente wurden in der Stellungnahme ins Treffen gefihrt:

e Vorhandene Epk-Flache, Baumbestand und Biodiversitat erhalten (z.B. ,Leitbild Grines Wien"):
Das Wohnhaus ||} I orenzt westlich an eine als Epk gewidmete Fléche an und
diese ist zwingend zu erhalten, insbesondere, weil sich ein betrédchtlicher erhaltenswerter
Baumbestand auf dieser Fldche befindet. Durch den Beibehalt der Epk-Fldche scheinen zudem
die Abstiande von den zukinftigen Neubauten zu den bestehenden Bauten an der
Universumstralle angemessen. Das umliegende Stadtbild wird mit Epk-Flédchen durchgliedert.
Eine Umwidmung bzw. Bebauung dieser bereits als Epk gewidmeten Flache wirde nicht mehr
dem Stadtbild entsprechen und relevante Raumqualitaten wirden verschwinden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Das Leitbild Grinrdume Wien ist die raumlich-strategische Vorgabe fir die Bewahrung und
Entwicklung der Wiener Grin- und Freirdume fiUr das 21. Jahrhundert. Das Leitbild kennzeichnet
Bereiche, in denen in alle Zukunft keine Siedlungsentwicklung stattfinden darf und spannt den

Bogen zu Flachen, die unter gewissen Voraussetzungen auch baulich genutzt werden kénnen. Das
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Leitbild schafft planerische Grundlagen fur die Stadtteilplanung und die Erstellung von
Flachenwidmungs- und Bebauungsplénen. Die Ausweisung der OBB-Flache im Anschluss an den
Baubestand als ,Epk OZ" im Plandokument 6834 aus dem Jahr 1998 zielt in der Funktion einer
begrinten Abstandsfldche auf die damalige Nutzung des Areals als GUterbahnhof mit den daraus
resultierenden Emissionen fir das Umfeld ab und ist im Leitbild GrUnrdaume nicht gekennzeichnet.
Die Form und Lage der Baufelder resultieren aus einem stddtebaulichen Wettbewerb und dem
darauf aufbauenden Leitbild.

Darin wurde die raumliche Ausformung verankert, wonach sich die bauliche Entwicklung im
Anschluss an die Bestandsstadt konzentriert und dadurch die Realisierung eines rund 10 ha grof3en
zusammenhangenden Parks in der Mitte des Areals ermdglicht wird. Es werden daher kompakte
Bebauungsformen zugunsten grofRer, zusammenhangender Grin- und Freiflichen angestrebt.
Aktuell werden fir den gegenstédndlichen Bereich am Areal des Nordwestbahnhofs noch keine
Bebauungsbestimmungen vorgeschlagen. Siehe dazu den Bericht im nachsten Absatz.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

e Kein Anbau an bestehende Brandmauern auRerhalb der Blockrandstruktur, Erhalt des

Stadtbildes sowie angemessener Mindestabstande zwischen bestehender Bebauung und
Neubauten um u.a. eine Realisierung von nachhaltigen Energietragern (z.B. PV-Anlagen) fur
Neubau und Bestand zu ermdglichen:
Eine Blockrandbebauung wird fir angemessen gehalten, ein Anbau an Brandmauern innerhalb
des Blocks wird jedoch kritisiert, da dies zu einer unverhdltnismaRigen Verdichtung des
Stadtbildes fUhren wirde. Zudem musste die angrenzende Erholungsflache (Epk) geteilt und in
ihrer Flache reduziert werden, wodurch ein Erhalt des Baumbestandes nicht moglich wére. Auch
bei einer Veranderung der Geometrie der Epk-Flache, beispielsweise durch eine westliche
Erweiterung aufgrund des Neubauanschlusses an -, misste der bestehende
Grinstreifen einschlieBlich des Baumbestandes weichen. Dies wiirde zu einer neuen Hofbildung
fUhren, die weder fir Neu- noch fur Bestandsbauten qualitativ geeignet ware. Der Anbau an
- hatte zur Folge, dass der sudliche Sonneneinstrahlungsertrag fir alle nérdlich
anschlieBenden Bestandsbauten ausgeschlossen ware.

e Geplante Gebdudehdhen:

Samtliche neu geplante Gebaudestrukturen missen sich in das Stadtbild einfUgen. Eine
Uberschreitung der bestehenden Gebiudehshen der Randbebauung UniversumstraRe ist
auszuschliellen. Ein angemessener Anbau an die Brandmauern der Donaueschingenstrale

sowie Gasteigergasse ist anzustreben. Gegebenfalls ist auch eine ,Abtreppung"” in der Hohe ins
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Auge zu fassen, wobei die maximale Héhe die bestehende Bebauung der Universumstral3e nicht

Uberschreiten darf.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Da fur die Baufelder 17 und 18 im gegensténdlichen Entwurf nur eine Flachenwidmung und noch kein
Bebauungsplan vorgesehen ist, werden auch noch keine Festlegungen zu tatséchlich bebaubaren
Flachen, GrUnflachen innerhalb des Baulandes, Gebdudehdhen sowie Bebauungsdichte getroffen.
Im Zuge der Erarbeitung eines Bebauungsplans fir diesen Teilbereich des Areals zu einem spateren
Zeitpunkt werden unter Bericksichtigung des benachbarten Baubestandes mdgliche Bebauungs-
und Freiflachenstrukturen Gberprift werden. Dabei wird auf die Sicherstellung von Grinflachen, auf
erforderliche Abstande und auf eine angemessene Hohenentwicklung Bedacht genommen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

19.2. Baufeld 18: Stellungnahme von Anrainer*innen der [

Manchen Stellungnahmen wurden Unterschriftenlisten, Unterstitzungserklarungen oder weitere
Vordrucke beigefigt. Insgesamt handelt es sich um weitere 111 Personen, wobei ca. die Halfte keine

Anrainer*innen der Universumstralle sind.

/7
L]
I
_(+ 4 Unterschriften)
I 11 Unterschriften)
I
I (76 Unterschriften)
I 2 Urterschriften)
I, (+ 5 Unterschriften)
I (- 5 Unterschriften)

Der Flachenwidmungs- und Bebauungsplan wird von den EigentUmer*innen/Bewohner*innen von
unmittelbar an das geplante Stadtebauvorhaben Nordwestbahnhof angrenzenden Wohngebauden
in dieser Form abgelehnt, da sie von diesem Vorhaben persénlich betroffen sind. Er widerspricht den
in &8 1 Abs. 2 Bauordnung fiur Wien genannten Zielen. Insbesondere nachfolgende
Beeintrachtigungen und damit einhergehende Zielverletzungen werden befirchtet:

- Eine wie im Planentwurf vorgesehene Bebauung des Baufelds 18 wirde eine sehr hohe

Bebauungshdhe zulassen. Bei Ausschdpfen der Bebauungshdhe wirde es zu einem nicht
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kompensierbaren Eingriff in den natirlichen Lichteinfall auf das bestehende Wohngebaude
kommen. Die dadurch eintretende massive Einschrankung der Lebensqualitat widersprache
einem zeitgem&Ren Wohnen und wirde nicht die zeitgemafRen Bedirfnisse bericksichtigen.

- Aufgrund der dichten Bebauung ware mit einem Anstau von Hitze zu rechnen. Sollte der -
seitens der OBB leider schon stark reduzierte - Baumbestand entlang des Bahndamms nicht
wieder aufgestockt, sondern mit Gebduden bebaut werden, wiirde auch die natirliche Kihlung
und Luftverbesserung entfallen. Dadurch wirden aber gerade nicht Umweltbedingungen
erhalten bzw. herbeigefUhrt werden, die gesunde Lebensgrundlagen sichern oder Uberhaupt
dem Klimawandel entgegentreten sollen. AuRerdem sollte dieser dem Mikroklima dienende
Baumbestand entlang des Bahndamms jedenfalls erhalten bleiben — auch dieser kann der
Erholung dienen.

Es wird die Beibehaltung der Widmung und Erweiterung der bereits bestehenden Grinflache
(Bahndamm) im Bereich der Universumstrale 32 - 52 zwischen Hellwagstrale und
Donaueschingenstral3e, die bis dato als Epk gewidmet ist, und eine Beschrankung der Bauh&he
der geplanten Gebaude auf maximal 7 Geschosse (12 - 21 m) gegeniber der Universumstrasse
32-52 und einen Mindestabstand fur die Bebauung von 30 m gefordert.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 19.1.

19.3. Stellungnahme von Anrainer*innen der ||| NG
I (- ¢ biscieote Vordrucke:
I

Es wird ein Einwand der EigentUmer*innen gegen die Absicht der Planer (Errichter) erhoben, an das
Haus in der ||} I << Gebsudekomplex in U-Form (Anbau an die Feuermauern der
Nebengebadude) zu errichten. Hingewiesen wird auf die Parteienstellung (§ 134). Der geplante Bau
und dessen Widmung berhrt die im § 134a erschépfend festgelegten subjektiv-6ffentlichen Rechte
wesentlich. Begrindung:

- Das Wohnhaus |l o cnzt westlich an eine als Epk gewidmete Fliche und
bildet den ,Mittelteil eines stadtebaulichen Blocks, welcher sich beginnend mit dem Objekt

I i Norden bis zur |GG i Siden erstreckt. Das neu zu

errichtende Wohnhaus dient nicht der Komplettierung des ,Blocks" im Sinne einer angestrebten

Blockrandbebauung und somit nicht der HerbeifUhrung eines den zeitgemafRen Vorstellungen
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entsprechenden ortlichen Stadtbildes im Sinne der fur Stadtbildfragen zusténdigen
Magistratsabteilung 19.

- Das neu zu errichtende Wohnhaus fugt sich betreffend Gebdudehdhe, Erscheinungsbild und
Masse nicht in die umliegende Bebauungsstruktur ein.

- Ein U-férmiger Anbau an den Neubau [} I irde zu einer massiven
Wertminderung der Eigentumswohnungen fuhren und alleine aus diesem Grund ist ein U-
formiger Anbau absolut abzulehnen.

- Alle Eigentumswohnungen des Neubaus || I <’ f0gen westseitig Uber Balkone
und Fenster mit Fernsicht. Durch den Anbau eines in U-Form geplanten Gebaudekomplexes,
wirden ein erdrickendes Vis-a-vis und massive Einschrankungen bezuglich des Lichteinfalls
entstehen. Durch eine unzulissige Uberschreitung der Gebiudehshe oder eine Verletzung der
Ausnutzbarkeitsbestimmungen des Bauplatzes droht ein Lichtentzug, welcher die Funktion der
Fotovoltaik Paneele der Nachbarn beeintrichtigt und die Betriebskosten der || RGN
[l wesentlich erhoht. Die in Abstimmung mit den Miteigentimer*innen an den Balkonen
vorgesehenen Paneele fir Fotovoltaik und die damit verbundenen Stromeinsparungen wéaren
durch mangelnde Sonneneinstrahlung nicht zu erreichen.

- Unmittelbar westseitig an das Haus || I 2 orenzend durchgehend bis zur
HellwagstraBe fUhrt derzeit ein Weg, welcher als Radweg bestens geeignet erscheint.
Angrenzende Grinflachen sind zu erhalten.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 18.4., 18.5. und 19.1.

Es ist unverstandlich, warum an der nordéstlichen Plangebietsgrenze der Baufelder 17 und 18 die
bisher ausgewiesenen Flichen "Epk OZ" (Plandokument 6834) einfach gestrichen und dem
"Gemischten Baugebiet (GB)" zugeschlagen werden. Es kann nicht im Sinn einer nachhaltigen
Stadtentwicklung sein, die wenigen vorhandenen (oder méglichen) Grinflachen im dichtverbauten
Gebiet der Verbauung zu opfern. Aullerdem wirkt es ein bisschen respektlos gegeniber der
vorhandenen Wohnbevélkerung, wenn das neue Stadtentwicklungsgebiet mit einer "Grinen Mitte"
beworben wird, aber an die bestehenden Wohnhéuser so dicht wie méglich angebaut wird.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 19.1.
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Erhaltung der Grinflachen - insbesondere im Bereich zwischen StromstralRe und Hellwagstrale
einschlielllich des gesamten Baumbestandes: Es handelt sich dabei um eine der wenigen
bestehenden Grinfldchen in dem ansonsten sehr stark versiegelten Planungsgebiet, die unbedingt
erhalten und geschitzt werden soll. Die Grunflachen in diesem Bereich bilden einen wertvollen
Lebensraum fur Pflanzen, Insekten, Végel und andere Tierarten. Der Baumbestand wirkt sich positiv
auf das urbane Mikroklima im Sommer aus.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 19.1.

Als Eigentimer*in/Bewohner*in einer unmitteloar an das geplante Vorhaben der OBB

angrenzenden Wohnung (|} ) ist dic Person von diesem Vorhaben persénlich

betroffen und haltet fest, dass
das evaluierte stadtebauliche Leitbild 2016 den aktuellen Gegebenheiten und Verdanderungen
hinsichtlich Klimaveranderung und Stadterwarmung nicht entspricht. Einerseits kommt es zu
einer erheblichen, dichten Bebauung und somit zu einem Anstau von Hitze, andererseits entfallt
die natirliche Kihlung und Luftverbesserung durch die angedachte Entfernung des schon sehr
lange bestehenden und gesunden Baumbestands entlang des Bahndamms. Dies hat nicht nur
Auswirkungen fir die neu zu errichteten Gebdude, sondern auch direkte Auswirkung auf die
Warmeentwicklung im unmittelbaren Wohnbereich;

- die Entfernung des bereits sehr lange bestehenden und gesunden Baumbestands entlang des
Bahndamms sowie der Schallschutzmauer zu einer enormen und dauerhaften Larmbeldstigung
durch die Bauvarbeiten und nach deren Abschluss infolge der zuziehenden Personen fihren
wird;

- die Entfernung des bereits sehr lange bestehenden und gesunden Baumbestands entlang des
Bahndamms die Zerstérung eines vielseitigen Biotops und damit auch Vernichtung bzw.
Vertreibung der dort ansassigen Flora und Fauna zur Folge hatte;

- die laut dem evaluierten Stadtebaulichen Leitbild 2016 angedeutete Bebauung des Baufeld 18
insbesondere im Hinblick auf die Bebauungsh&he einen nicht kompensierbaren Eingriff in den

naturlichen Lichteinfall auf das bestehende Wohngebdude nehmen wiirde.
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- Daher wird eine Genehmigung abgelehnt. Eine Zustimmung kénnte jedoch unter folgenden
Bedingungen in Betracht gezogen werden, um sicherzustellen, dass die Rechte angemessen
gewabhrt bleiben:

- Es wird zugunsten der im Bereich || | I -<findlichen Liegenschaften eine
Bebauungsbeschrankung grundbicherlich sichergestellt, wonach zwischen dem Bauvorhaben
der Antragstellerin sowie den auf den Nachbargrundsticken befindlichen Wohnungen ein zu
begrinender Mindestabstand fur die Bebauung von 30 m eingehalten wird. Weiters dirfen die
gegenuber der |} 2w crichtenden Gebéude eine GeschoRanzahl von
maximal 6 erreichen.

- In den gegeniUber des Bauvorhabens liegenden Mauern der Liegenschaften der
I G fon beliebige Offnungen vorgenommen werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 19.1.

Die Anregung zur Herstellung von Offnungen in Feuermauern ist nicht Teil des Flachenwidmungs-

und Bebauungsplanes, sondern wird in der BO fir Wien geregelt. GemaR 8§94 (4) ist die Herstellung

von Offnungen in Feuermauern bei Einhaltung der Brandschutzanforderungen mit Zustimmung des

EigentUmers der Nachbarliegenschaft zuldssig.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

20. Geschlossene Front an der Taborstraf3e

Folgende Argumente wurden in den Stellungnahmen sinn- und oft auch wortident ins Treffen
gefihrt:

FUr die Front zur TaborstraBe (Baufeld 11) wird eine Offnung der Bebauungskante bzw. die
Verlangerung der Schweidlgasse gefordert, um eine Verbindung des angrenzenden
Alliiertenviertels mit dem neuen Stadtteil, Sichtbeziehungen mit Freirdumen, mehr Licht und weniger
Larm zu erzielen. Im Nordbahnviertel wurden die StraRenachsen des Alliiertenviertels stadtebaulich
aufgenommen, diese Qualitat ist im aktuellen Planungsgebiet nur fir die Marinelligasse gegeben,
jedoch nicht fur die Trunnerstral3e, Schweidlgasse oder die Eberlgase. Weiters wird angemerkt, dass

das Alliiertenviertel laut Wiener Hitzekarte zu den heilResten Vierteln Wiens zahlt und die im
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vorliegenden Entwurf entlang der TaborstralRe weitgehend geschlossene Bebauung auf die
Notwendigkeit der Durchstrémung in Hauptwindrichtung bzw. parallel zur Donau nicht Rucksicht
nimmt. Es wird erwartet, dass die in der neu geschaffenen begriinten Mitte des Planungsgebietes
abgekihlten Luftstrome ungehindert in die angrenzenden Quartiere weiterstrémen kdnnen. Auch
um den Zugang zur "Grinen Mitte" zu erleichtern, sollte die neue Bebauung zur Taborstral3e eine
breite Offnung aufweisen, damit auch Anrainer*innen des Alliiertenviertels von der ,Griinen Mitte"
profitieren.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Das Baufeld 11 gliedert sich in zwei Teilbereiche, die durch einen &ffentlichen Durchgang baulich
getrennt werden. Dieser 12 m bis 20 m breite &ffentliche Durchgang, der nicht Gberbaubar ist, ist in
Verlangerung der Eberlgasse angeordnet und schafft in diesem Bereich einen Zugang zur ,Grinen
Mitte". Die Marinelligasse wird durch eine sehr breite Stichstra8e in den neuen Stadtteil fortgesetzt.
In Verlangerung der TrunnerstralBe befindet sich eine bestehende Wohnhausanlage mit einer
offenen und durchgrinten Struktur, die eine Durchgangigkeit und Durchliftung zuldsst. Im Bereich
Schweidlgasse ist im gegensténdlichen Planentwurf fir eine angestrebte Durchlassigkeit des
Baufelds 11 ein mindestens 6 m breiter und 5,5 m hoher Durchgang angeordnet. Eine Verbindung
zur ,GrUnen Mitte" aus dem Alliertenviertel ist hier somit gegeben. Um auch in diesem Abschnitt des
Baufelds eine aufgelockerte und durchldssige Bebauung zu ermdglichen, wird vorgeschlagen, die
Anbauverpflichtung an der Baulinie zur TaborstraBe (BB3) auf die Eckbereiche zu beschranken.
Dadurch sollen einerseits weiterhin die stadtebauliche Struktur und die Fassung des StraRenraums
gesichert werden und andererseits zuriickspringende Baukérper, Offnungen und Durchblicke
umsetzbar sein. Entsprechende stddtebauliche Vorgaben werden zudem in das derzeit in
Ausarbeitung befindliche ,Handbuch stadtebauliche Qualitdten”, das unter anderem Grundlage fur
die weiterfUhrenden Planungen ist, einflieBen.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

21. Umgang mit Bestandshallen und Schutzzone

Zu diesem Thema wurden folgende Hauptargumente gebracht:
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Es wird eine bestandsorientierte Begrenzung der Anzahl der HauptgeschoRe fur alle
schutzwirdigen Geb&ude (Schutzzone) mittels besonderer Bestimmung empfohlen. Durch diese
Malnahme wird zusatzlich ein Anreiz fir Abbruch und Neubau vermieden. Weiters wird
vorgeschlagen, fUr die Schutzzonen die entsprechenden Architekturteile in einen Katalog nach §
7 (4) Wiener Bauordnung aufzunehmen, sodass auch diese einen rechtsverbindlichen Bestandteil

des Bebauungsplanes bilden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Erhaltung von historischen Bauwerken wird am ehesten unterstitzt, wenn ein gewisser baulicher

Spielraum fir allfallige Um- oder Zubauten zur Anpassung an aktuelle Erfordernisse oder im Hinblick

auf Nutzungsidnderungen besteht. Daher werden keine UbermaRig detaillierten Festsetzungen

empfohlen. Die Gebaudehdhen und Trakttiefen in der Schutzzone werden allerdings

bestandsorientiert vorgeschlagen, um wesentliche Anderungen bzw. Nachverdichtungen zu

vermeiden und damit den Anreiz zur Neubebauung in der Schutzzone zu minimieren.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

21.2. Es wird die Festsetzung einer Schutzzone fir die Backsteinhallen empfohlen. Der verstarkte

Schutz von Altbauten gemal Bauordnung fur Wien betreffend die schitzenswerten historischen
Hallen auf dem Bahnareal wird nicht beriUcksichtigt. Es wird als gleichheitswidrig erachtet, dass
private Liegenschaften mit Altbauten als Schutzzonen ausgewiesen werden, schitzenswerte

Altbauten des OBB-Areals jedoch nicht.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die im Planentwurf vorgeschlagene Ausweisung als Teil einer Schutzzone basiert auf einer

Schutzzonenuntersuchung der Magistratsabteilung 19. Dabei wurden alle Objekte Uberprift und der

grinderzeitliche Baubestand im Bereich der Universumstralle und Dresdner Strafle sowie das

ehemalige Postgebaude in der Nordwestbahnstral3e 6 als schitzenswert eingestuft.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

21.3. Nachdem der bauliche Erhalt von Hallen im Entwurf vorgesehen ist, sollte eine konkrete Nutzung

und Offnung fir die Bevdlkerung im Sinne eines Mehrwerts fixiert werden (kein
funktionszerstérender Umbau wie bei der Gosserhalle in Favoriten, keine Nutzung als
Supermarkt). Es wird die Erstellung eines Konzepts fUr die Nutzung der Hallen im Sinne von

Zugénglichkeit fur die Offentlichkeit und Gemeinwohl empfohlen.
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Im Planentwurf wird der Rahmen der kiinftigen Nutzung der beiden Hallen mit einer Zweckbestimmung
(Erholung, Sport, Kultur, Gastronomie) vorgeschlagen. Nach Beschluss des Flachenwidmungs- und
Bebauungsplans sollen fur die erste Entwicklungsphase Wettbewerbe zur qualitdtsvollen Entwicklung
der Baufelder, der beiden Bestandshallen und Freiflachen stattfinden. Ein Konzept zur Nutzung der
beiden Hallen soll im Zuge dieser Wettbewerbe erarbeitet werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

21.4. Die aktuelle Widmung der beiden Hallen soll Gber die Gebdudekante des Bestandes hinaus
erweitert werden, damit die Hallen ihren Charakter mit Laderampen und Vordachern behalten
aber auch deren Hauptnutzflachen 1 m Gber Straenniveau und im Keller fur groRere 6ffentliche
Veranstaltungen ohne Zerstérung des Bestandes barrierefrei erschlossen werden kénnen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die im Planentwurf ausgewiesenen Fluchtlinien entsprechen dem Dachumriss der jeweiligen

Bestandshalle. An den Langsseiten der Hallen gibt es daher baulichen Spielraum, da die Fluchtlinien

nicht auf den GebdudeauBenkanten, sondern auf den Traufenkanten des Daches liegen. Laderampen

und Vordacher sind daher bericksichtigt. Erforderliche bauliche Erganzungen kdnnen an den

Langsseiten der Hallen untergebracht werden. Eine Reduzierung des Parkanteils durch Erweiterung der

baulichen Ausnitzbarkeit im Natur- und Erholungsraum entspricht nicht den Ubergeordneten

Zielsetzungen und den Festlegungen im stadtebaulichen Leitbild. Im Hinblick auf den Erhalt des

vorgegebenen und dementsprechend im Planentwurf bericksichtigten Grin- und Freiflachenanteils

soll keine zusatzliche bauliche Ausnitzbarkeit vorgesehen werden. Es wird jedoch vorgeschlagen, statt
der Grenzlinien Baufluchtlinien zu setzen, um mehr Spielraum gemaf § 84 Bauordnung fir Wien zu
ermdglichen.

Der Plan wird entsprechend gedndert.

22. Ausbau Radinfrastruktur
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Plan Nr. 8355/70 - Forum Wissenschaft und Umwelt

Plan Nr. 8355/77 - Radlobby Brigittenau/Leopoldstadt und Radlobby Wien

Folgende Argumente wurden in den Stellungnahmen sinn- und oft auch wortident ins Treffen

gefihrt:

22.1. Querungsméglichkeit/Verlangerung StichstraBen: Das Geldnde kann nur auf Hohe
Wallensteinstrafle — Traisengasse vom Ful3- und Radverkehr Gberquert werden. Sowohl in der
unteren als auch in der oberen Halfte des Geldndes (z.B. auf Hohe Innstrafe und auf Hohe
Donaueschingenstrafle) sind Querungsmdglichkeiten fir FuB- und Radverkehr in
Verlangerung der StichstraRen notwendig. Die Grinanlage “Grine Mitte” soll grundsatzlich so
geplant werden, dass sowohl fUr FuR- als auch Radverkehr jede StichstraBe an die
Parkesplanade angebunden wird. Das kann mit fUr Radanlagen geeigneten
versickerungsfahigem Bodenbelag geschehen. Die wichtigen Radachsen kommend von der
Lampigasse/Rabbiner-Schneerson-Platz, Adolf-Gstottner-Gasse, InnstralBe und
Winarskystral3e sollen durch vom FuRBverkehr baulich getrennte Radanlagen bis zur Esplanade
weitergefihrt werden. Die Querungsmdglichkeiten erhdhen die Durchldssigkeit des
Geldndes, vermeiden das Entstehen informeller Wege, Verkirzen die Wege im Geldnde und
sind auch fur die Zufahrtsmoglichkeiten von Einsatzfahrzeugen sinnvoll.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Um die ,Grine Mitte" als Erholungsflache mit groBen zusammenhangenden Grinflachen nutzen zu

kdnnen, wird es nicht mdglich sein, alle StichstraRen quer Uber den Park miteinander zu verbinden.

In Nord-Sid-Richtung soll mit dem Parkbegleitweg ein vom FuBBweg getrennter Radweg zur

Verfigung stehen. Entlang der Esplanade soll es im Radverkehr nur Ziel- und Quellverkehr geben. In

Ost-West-Richtung sind Radverkehrsanlagen durch das Gebiet siUdlich an der sogenannten

,Spange”, mittig in der verlangerten WallensteinstraRe und nérdlich Gber die Hellwagstrafe moglich.

FUr den FuBverkehr werden zusatzliche Querungen der ,Grinen Mitte" vorgesehen, wobei deren

konkrete Lage in einem Gestaltungswettbewerb definiert werden soll. Dabei wird insbesondere auf

die Lage der Stichstral3en und die vorgesehenen Nutzungen rund um den bzw. im Park Ricksicht zu

nehmen sein. Zu viel versiegelte Flache soll jedenfalls im Bereich der ,Grinen Mitte" vermieden
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werden. Erganzend soll fUr den FuBverkehr auch eine Durchwegung der einzelnen Baufelder
ermdglicht werden. Um jedoch eine Ubergeordnete Radverbindung entlang des westlichen Randes
der ,GrUnen Mitte" zu ermdglichen, wird in Verlangerung des westlichen Parkwegs bzw. der
sudlichen StichstralRe eine 6 m breite Verkehrsflache (Fw) vorgeschlagen (die Kennzeichnung als
Einbautentrasse entfillt daher).

Plan und Bericht werden entsprechend gedndert.

22.2. Radwege um das Nordwestbahnhofgeldnde: Fir schnelle, z.B. taglich Uber groRere
Entfernungen zum Arbeits- oder Ausbildungsplatz pendelnde Radfahrende sollte die
bestehende Radinfrastruktur angepasst werden. Es braucht fir den zu erwartenden
Radverkehrszuwachs bessere Radwege fir sicheres Radfahren auf der Nordwestbahnstrale,
NordbahnstralRe und Dresdner StralRe sowie an der TaborstralRe und StromstrafRe. Dies wére
auch im Sinne des Klimawandels. Dariber hinaus scheint die bestehende Radinfrastruktur vom
Gebiet zur Innenstadt und in andere Bezirksteile unzureichend bzw. ist diese nicht
durchgéngig (z.B. Wallensteinstralle, Jagerstralle, Pappenheimgasse).

Konkret wird fir den Radschnellverkehr eine westliche Umfahrung des Nordbahnhofgelandes
in der NordwestbahnstralRe vorgeschlagen. Auf beiden Seiten sollen baulich getrennte
Radwege fir beide Richtungen von mindestens 2 m bis 3 m Breite errichtet werden. In
ostlicher Umfahrung des Nordwestbahnhofgelandes sollen die Universumstral3e, Philomena-
Haas-Gasse und Rebhanngasse zu Fahrradstralen mit Verkehrsfiltern fir den Rad- und
FuBverkehr umgestaltet werden.

Stralen zwischen Stromstrafe — Dresdner Strafle — HellwagstralRe sowie Hellwagstralle -
Dresdner StraRe — Ecke Rebhanngasse sind vorwiegend dem Rad- und FulRverkehr zu widmen
und entsprechend zu gestalten. Ebenso sind StraBen westlich der Nordwestbahnstralle
(zwischen DammstralRe und RauscherstraBe) vorwiegend dem Rad- und FuRverkehr zu
widmen und entsprechend zu gestalten.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Prinzipiell werden im Flachenwidmungsplan Querschnitte von StraRen in Form von

Baulinienabsténden festgelegt. Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsfldchen ist nicht Inhalt

der Flachenwidmungs- und Bebauungsplane. Uber StraRenzige, die nicht im Plangebiet liegen, kann

hier keine Aussage getroffen werden (z.B. Wallensteinstralle, JigerstraBe, Pappenheimgasse, grof3e

Teile der Dresdner StraRe, Dammstrafle, Rauscherstrafte). Fir den Nordwestbahnhof und seine

angrenzenden StralRenrdume sehen verkehrliche Untersuchungen v.a. Verbesserungen fir den Ful3-
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und Radverkehr in der Nordwestbahnstral3e, Rebhanngasse und Taborstral3e vor. Siehe auch Bericht
zu Punkt 22.3.

Nach Uberprifung der identifizierten Funktionen und dafir notwendigen Breiten der
Nordwestbahnstrale soll diese im siidlichen Bereich (der bestehenden StraRenbahntrasse) von 25 m
auf 27 m verbreitert werden. Damit kann zusétzlich ein Zweirichtungsradweg auf Projektseite
ermdglicht werden. Im nordlichen Bereich ist innerhalb des vorgeschlagenen Querschnitts
bestandsseitig die Erweiterung des Gehsteigs auf mindestens 2,5m sowie projektseitig ein
Zweirichtungsradweg und ein breiter Gehsteig bzw. erweitertes Projektvorfeld (fur nicht
verkehrsspezifische Aktivitaten) mdglich. Zusatzlich zum Erhalt der bestehenden Baumreihe kénnen
bestandsseitig zwischen den parkenden Autos Neupflanzungen von Bdumen vorgenommen
werden.

Mit den vorgeschlagenen Querschnitten (Abstand der Baulinien) an der Rebhanngasse sind 2,5 m
bzw. Uber 3 m breite Gehsteige, ein Zweirichtungsradweg sowie drei Baumreihen realisierbar.
Zusatzlich besteht projektseitig eine 2 m breite Vorzone. Nach Uberpriifung der Funktionen und des
Verkehrsaufkommens in diesem Bereich scheint diese Aufteilung ausreichend und zweckmaRig.
Auch in der Universumstral3e ist eine Attraktivierung fur den Radverkehr denkbar, z.B. im Form einer
Fahrradstralle.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

22.3. TaborstraBe: Die Breite des Gehsteigs in der Taborstral3e muss sich derart vergroRern, damit
ein vom Gehsteig getrennter Radweg gestaltet werden kann.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Mit den vorgeschlagenen Querschnitten (Abstand der Baulinien) an der Taborstral3e ist projektseitig

zusatzlich ein Zweirichtungsradweg realisierbar. Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen

ist nicht Inhalt der Flachenwidmungs- und Bebauungspléne.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

22.4. Nordwestbahnstrae: Um den wichtigen Radweg in der Nordwestbahnstrae zwischen
Rabbiner-Schneerson-Platz und Am Tabor weiterflhren zu konnen, weist der
StraBenquerschnitt keine ausreichende Breite zwischen den angedachten Baufeldern (BF9,10)
und der bestehenden Baumreihe fur einen Zweirichtungsradweg und einen entsprechenden

Gehsteig auf.
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Im stdlichen Bereich der Nordwestbahnstral3e sind aufgrund der bestehenden Straenbahntrasse
die Rahmenbedingungen beengter. Daher soll nach nochmaliger Uberpriifung der verkehrlichen
Rahmenbedingungen projektseitig die Baulinie um 2 m verschoben werden, um einen
Strallenquerschnitt von 27 m zu erreichen. Damit waren ein 3 m breiter Gehsteig sowie ein
Zweirichtungsradweg mdglich. Siehe auch Bericht zu Punkt 22.2.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

22.5. Winarskygasse: Um eine direkte Verbindung zwischen dem wichtigen Radweg in der
WinarskystralRe und der Esplanade zu ermdglichen, sollte eine "6ffentliche StralRenflache -
FuBweg" zwischen Esplanade und der Ecke Universumstralle im Flachenwidmungsplan
abgesichert werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die genaue Ausgestaltung dieses Bereiches (letzte Bauphase) soll zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht

fixiert werden. Die Festlegung eines FulRwegs im Zuge der Erarbeitung des kinftigen

Bebauungsplans bzw. die Schaffung einer Verbindung durch den Grinraum soll zu einem spateren

Zeitpunkt und anhand der dann aktuellen Rahmenbedinungen geprift werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

22.6. Anbindung Esplanade: Auch den Anbindungen der Esplanade mit dem restlichen
Radwegbestand sollte ausreichend Platz eingerdumt werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Esplanade wird mit einer ausreichenden Breite Platz fur unterschiedliche Nutzungen bieten. Fur
Radfahrende soll die Esplanade auf Ziel- und Quellverkehr beschrankt sein. In Ost-West-Richtung
sind Radverkehrsanlagen durch das Gebiet, d.h. zur Esplanade sidlich an der sogenannten ,Spange”,
mittig in der verlangerten WallensteinstralRe und nérdlich Uber die Hellwagstralle vorgesehen.
Ebenso ist nordostseitig die ErschlieBung der Esplanade Uber die StichstraRen maglich.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

22.7. Radschnellweg Highline-Esplanade: Es soll eine Radschnellwegverbindung Uber die
ehemalige Trasse der Nordwestbahn (Highline) und durch das Nordwestbahnhofgeldnde zur
Taborstral3e realisiert werden. Die mit einer Breite von 16 m gewidmete Parkesplanade wird
begrifRt. Folgende Festlegungen werden gefordert: Der Querschnitt der Esplanade soll so

geplant werden, dass ein durchgehender baulich getrennter, mindestens 4 m breiter
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Zweirichtungsradweg ampel- und steigungsfrei als Radschnellweg errichtet werden kann.
Dieser soll durch eine Baumreihe von den zu Ful} Gehenden getrennt werden. Nur so kann
sichergestellt werden, dass einerseits pendelnde Radfahrende schnell und komfortabel das
Nordwestbahnhofgelande passieren kdnnen und andererseits alle zu FuR Gehenden -
insbesondere auch Familien mit kleinen Kindern und &ltere Passanten - entspannt auf der
Esplanade flanieren kénnen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist nicht Inhalt der Flachenwidmungs- und

Bebauungsplane. Verkehrliche Uberlegungen fir die Esplanade zielen darauf ab, dass fur

Radfahrende dort nur Ziel- und Quellverkehr gelten soll. Ein baulich getrennter Radwegist jedoch

beim Parkbegleitweg, der sogenannten ,Spange” und in umliegenden Stralenziigen des

Nordwestbahnhofgelandes vorgesehen bzw. aufgrund der gewidmeten Breiten umsetzbar.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

22.8. Esplanade durch ,Grine Mitte": Des Weiteren sollen Zufahrten von der Esplanade zur
Taborstrafle (auf Hohe Marinelligasse) sowie zu HellwagstraRe und StromstraBe vorgesehen
werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Radverbindung zur Hellwag- und Stromstral3e soll prinzipiell m&glich sein. Zwischen Taborstral3e

(auf Hohe Marinelligasse) und der sogenannten ,Spange", auf dem die verkehrlichen Ubelegungen

einen getrennten Radweg als sinnvoll erachten, liegt ein verkehrsberuhigter Bereich, der auch von

Radfahrenden benutzt werden kann. Hier soll auch der Anschluss an den Parkbegleitweg, ebenfalls

mit getrenntem Radweg, erfolgen. Eine direkt befahrbare Verbindung zwischen Esplanade und

Taborstrafle auf Hohe Marinellistral3e ist aufgrund der bereits in der Beantwortung zu Punkt 22.1.

erlduterten Anforderungen an die ,Grine Mitte" nicht vorgesehen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

22.9. Briicken: Es muss sichergestellt werden, dass alle Bricken auch fur Radfahrende weitgehend
steigungsfrei befahrbar und in ausreichender Breite geplant und erhalten werden kénnen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Mit der besonderen Bestimmung BB7 wird der Raum Uber der Brickenkonstruktionsunterkante der

offentlichen Verkehrsflache/FuRweg zugeordnet, womit auch Radfahren erméglicht wird. Auch

wenn das Niveau der Baufelder bzw. der ,Grinen Mitte" im Bereich der Bricken zum jetzigen
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Zeitpunkt noch nicht definiert ist, ist jedenfalls von einer barrierefreien Gestaltung und
durchgehenden Befahrbarkeit mit einer ausreichenden Querschnittsbreite auszugehen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

22.10.Parkbegleitweg: Auch auf dem Parkbegleitweg sollte Ful3- und Radverkehr baulich getrennt
werden. DafUr ist eine Breite von 5 m nicht ausreichend. Der Weg sollte mit mindestens 6 m

Breite gewidmet werden und ein baulich getrennter Zweirichtungsradweg von 3 m Breite

vorgesehen werden.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Nach Uberprifung der beabsichtigten Funktionen und dafir notwendigen Breiten des

Parkbegleitwegs soll dieser von 5 m auf 6 m verbreitert werden. Damit kann ein Radweg getrennt

vom FuBweg errichtet werden.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

23. Befiirchtungen im Hinblick auf Verkehrsentwicklung und Anregungen zu ErschlieBung und
Ausgestaltung der StraBenrdume
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I 7 Unterschriften)

Plan Nr. 8355/70 - Forum Wissenschaft und Umwelt
I (- > Urterschriften)
I, (¢ 5 Unterschriften)
I (¢ 3 Unterschriften)
E

Folgende Argumente wurden in den Stellungnahmen sinn- und oft auch wortident ins Treffen

gefihrt:

23.1. Mehr Verkehr im Umfeld: Da kinftig Kfz rund um das Nordwestbahnhofareal herumfahren

mussen, wird kinftig weit mehr Kfz-Verkehr (Individualverkehr, Lieferverkehr, Busse) und
damit Schmutz und Larm in der Gegend Wallensteinstral3e — RauscherstralRe — Dammstrale -
NordwestbahnstralRe erwartet. Ebenso wird angenommen, dass mindestens die Halfte der
Bewohner*innen trotz des autofreien Charakters ein Kfz besitzen werden. Demnach soll nicht
auf die Umgebung abseits dieses neuen Entwicklungsgebietes vergessen werden.
Aus den Planen ist nicht herauszulesen, ob eine Durchfahrt der Hellwagstraf3e nur per U-Bahn
gegeben ist. Es wird befirchtet, dass durch die angedachte Verkehrsberuhigung der
WallensteinstralRe der Kfz-Verkehr auf die benachbarten ,kleinen Gassen" verschoben wird,
die kiinftig zu ,DurchzugsstralRen” werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Schon im Leitbild 2008 wurde festgelegt, dass es in der verlangerten Nordwestbahnstrale keine

Durchfahrbarkeit des Nordwestbahnhofareals mit dem Kfz geben soll. Diese Zielsetzung blieb auch

bei den folgenden Evaluierungen aufrecht. Durch diese MaRnahme sollte eine weitere, groRraumige

Querungsmdglichkeit des 20. Bezirks ausgeschlossen werden, was zur Verkehrsberuhigung im

gesamten 20. Bezirk beitragen sollte. Im Zuge der Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE Juli 2021)

- Fachbeitrag Verkehr wurde die Entwicklung der Verkehrsbelastung in relevanten Strafenzigen

betrachtet. Dabei wurde der Bestand von 2019 mit der Prognose fir 2035 verglichen. In allen

untersuchten StralRenrdumen kommt es zu einer Zunahme an Fahrten. Die Werte liegen zwischen

200 Kfz/24h zusatzlich in der Stromstral3e (entspricht 0,1 Kfz/min) und 2.800 Kfz/24h zusatzlich in

der Nordwestbahnstrale sudlich der WallensteinstraBe (entspricht 1,9 Kfz/min). Laut

Umweltvertraglichkeitsprifung  (UVP)  sind durch das Projekt keine erheblichen

Umweltauswirkungen zu erwarten. Durch entsprechende Malinahmen kann die Leistungsfahigkeit

von Kreuzungsbereichen gesteigert und Schallimmissionen an den Wohngebduden k&nnen

reduziert werden. Die HellwagstralRe wird weiterhin auch fur den Kfz-Verkehr zur Verfigung stehen.
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Da die Wallensteinstrale auflerhalb des Plangebiets liegt, kann zu mdglichen
Verkehrsverlagerungen im Zusammenhang mit deren Umgestaltung keine Aussage getroffen
werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

23.2. Gestaltung Straflen: Alle an das Areal angrenzenden Straf3en sollte im Sinne des Ful3- und

Radverkehrs gestaltet und die Verkehrsflachen neu aufgeteilt werden. Baume sollten
gepflanzt, Parkplatze reduziert werden. Die abschnittsweise geplante Verbreiterung der
Nordwestbahnstraf3e wird hinterfragt, da alleine durch die Neuverteilung des &ffentlichen
Raums (derzeit vier Spuren fiur Kfz) neue Flachen fUr andere Verkehrsmittel und fur
Baumpflanzungen geschaffen werden kénnen.
Es wird dazu auf das Fachkonzept Mobilitdt (zum STEP 2025, uv.a. mit den Zielen mehr
Aufenthalts- und Gestaltungsqualitdten im StraBenraum, Umnutzung von StralRenflachen,
kurze Wege fiur Radfahrende, mehr Komfort fur zu Ful? Gehende, Ausbau von Flaniermeilen,
Verbesserung von Angebot und Qualitét der Radfahrinfrastruktur) sowie auf das Fachkonzept
Offentlicher Raum (zum STEP 2025, Schaffung von ausreichenden und vielfiltig benutzbaren
StralRenrdumen) verwiesen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Entwicklung des Nordwestbahnhofs bricht nicht nur die historische Barriere auf, sondern

transformiert auch die umliegenden Bereiche. Ein sorgsamer Umgang mit den Bestandsquartieren

ist daher ein wesentliches Ziel. Dazu z3hlt auch, dass neue Qualitdten nicht nur fir die neuen

Bewohner*innen geschaffen werden, sondern auch ein Fokus auf den angrenzenden Bestand gelegt

wird. Daher wird die Aufwertung der angrenzenden Strafenrdume ebenso zu einem wichtigen Ziel

erklart, was insbesondere den FuB- und Radverkehr sowie die Klimafithness der StraBenrdume

(Bepflanzung, Beschattung, Kihlung, Langlebigkeit) betrifft. Durch den Vorschlag von ausreichend

breiten StralRenquerschnitten kénnen Verbesserungen in den angrenzenden Straflenrdumen

ermdglicht werden. Dabei wird insbesondere auf den Erhalt von bestehenden Baumreihen,

Neupflanzungen und den Platzbedarf von Ful3- und Radverkehr geachtet. In diesem Sinne soll der

Querschnitt der stdlichen NordwestbahnstralRe von 25 m auf 27 m verbreitert werden. Die

Festsetzung einer detaillierten Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist nicht Inhalt der

Flachenwidmungs- und Bebauungsplane.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.
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23.3. Gestaltung des Taborplatzes/Verbindung Nordbahnviertel und NWBH: Die Rebhanngasse
sollte umgestaltet und zu einer Sackgasse werden, damit der ,Taborplatz"
(NordbahnstraBe/TaborstraRe) zu einem begrinten Treffpunkt fUr die Bewohner*innen der
Umgebung werden kann, d.h. zu einem echten Platz, der die Stadtentwicklungsgebiete
verbindet.

23.4. Die Kreuzung NordbahnstraBe/TaborstralBe soll lebenswert, sicher und gut nutzbar fur den
FuB- und Radverkehr gestaltet werden, z.B. mit angenehmen Wegen und grof3zigigen
Schaltintervallen der Ampeln.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Berechnungen der Verkehrsvertraglichkeit fUr den Nordwestbahnhof beruhen auf der Entlastung

des Kreuzungsbereiches Nordbahnstraf3e/Taborstral3e durch die Separierung der Einmindung der

Rebhanngasse in die Taborstrale. Die Anbindung der Rebhanngasse an die Taborstrafle (in

Einbahnfuhrung) entlastet den Kreuzungsbereich. Bis zur Neugestaltung des ,Taborplatzes" wird

der sUdlichste Abschnitt der Rebhanngasse (im Bereich Taborstral3e) daher provisorisch verlegt und

ist vorerst nicht als Sackgasse geplant. Mittelfristig kdnnte sie jedoch in Abhangigkeit von der

Verkehrsentwicklung Uber den , Taborplatz” nur fUr Einsatzfahrzeuge und Radverkehr offenstehen.

Im Zuge der Verlangerung der Strallenbahnlinie 12 wird das Kreuzungsplateau

NordbahnstraBe/TaborstraRe  derzeit neu geplant. Hierbei wird auf FuB- und

Radwegeverbindungen besonders geachtet. Der ,Taborplatz” selbst wird erst im Zuge des

Gestaltungswettbewerbs der MA42 und MA19 fir den offentlichen Raum des

Nordwestbahnhofgeldandes bzw. dessen ,Griner Mitte" mitbetrachtet. Dabei wird auch die

Rebhanngasse Bestandteil der Planungen sein.

Prinzipiell werden im Flachenwidmungsplan Querschnitte von Stralen in Form von

Baulinienabsténden festgelegt. Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist nicht Inhalt

der Flachenwidmungs- und Bebauungspléne.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

23.5. NordbahnstraBe: Die NordbahnstraBe sollte saniert und verkehrsberuhigt werden. Eine
Fahrspur pro Fahrtrichtung ist ausreichend. SchliefSlich darf die Entwicklung des
Nordwestbahnhofgeldndes nicht zum Verkehrsmagneten werden. Einsatzfahrzeuge und
hupende LKWs werden v.a. nachts als stérend empfunden. Die StralRen sind holprig und
unibersichtlich. Es soll ein Radweg zum Praterstern errichtet werden. Die Kreuzung

Taborstrale/ NordbahnstraBe ist unibersichtlich und geféhrlich, v.a. fir Schulkinder oder



OA-Bericht Plan Nr. 8355 - 51von 79

Eltern mit Kleinkindern. Hin zur Schnellbahn sind neue Larmschutzwande bzw. Schienen
erforderlich.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Die Nordbahnstrale ist nicht Teil des Plangebiets. Prinzipiell werden im Flachenwidmungsplan
Querschnitte von Straen in Form von Baulinienabstdnden festgelegt.
Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist nicht Inhalt der Flachenwidmungs- und
Bebauungspldne. Zum Kreuzungsplateau TaborstraBe/Nordbahnstrafe siehe Bericht zu Punkt 23.3.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

23.6. Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel: Die ErschlieBung durch den &ffentlichen Verkehr ist
mangelhaft. Eine einzige neue Straflenbahn-Haltestelle und eine neue Linie, die das Geldnde
aber nur quert, sind fUr die Anzahl der geplanten Wohnungen viel zu wenig. Es sollte geprift
werden, ob nicht die vorhandene Gleistrasse quer durch den 20. Bezirk der ehemaligen
Nordwestbahn fir den OV genutzt werden kénnte.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Durch den geplanten Ausbau einer neuen StraBenbahnlinie (Linie 12) kann zusatzlich zur U-

Bahnstation Dresdner StraRe, die OBB-Schnellbahn-Stammstrecke (Station Traisengasse) und die

StraRenbahnlinien 2, 5, 31 und 33 eine sehr gute OV-ErschlieBung und Anbindung an mehrere

Bezirksteile sichergestellt werden.

Auf der ehemaligen Trasse der Nordwestbahn soll eine ,Highline" als Langstreckenverbindung fur

den Ful3- und Radverkehr realisiert werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

23.7. Offnung des Nordwestbahnhofareals fir Individualverkehr in Hinblick auf die vorgesehene
Erhéhung der Bevélkerung um 16.000 Bewohner und zusétzlichen 5.100 Arbeitsplatzen. Es
wird eine Durchfahrt fir PKW entlang der Linie 12 (Sachsenplatz /Traisengasse) und nur eine
PKW-Garage an der Durchfahrt gefordert.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Der neue Stadtteil soll gemaR stadtebaulichen Leitbild soweit wie méglich verkehrsberuhigt sein

indem ein KFZ-Durchzugsverkehr unterbunden wird. Dementsprechend ist eine ausschlief3lich fur

den o&ffentlichen Verkehr sowie Rad- und FulRverkehr vorbehaltene Querverbindung zwischen

Wallensteinstral’e und Traisengasse vorgesehen. Es wird die Errichtung bauplatzibergreifender

Sammelgaragen angestrebt, deren ErschlieRung in den StichstraRen erfolgen soll.

Siehe auch Bericht zu Punkt 23.1.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.
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Abschnitt C

Im Planentwurf 8355 wurde Am Tabor mit der TaborstralRe verwechselt.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Nach Uberpriifung des Planentwurfs konnte dieser Hinweis nicht nachvollzogen werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Es wird angemerkt, dass im Projekt zu viele Parkpldtze geplant, aber kaum auf das Teilen von
Elektrizitat geachtet wird. Neben zu vielen Stellplatzen werden E-AnschlUsse (im privaten Bereich)
vermisst. Es werden ,Power Towers" empfohlen, die neben Fotovoltaik und Windrad Aufbauten
einfach zu realisieren sind und als lokale Kraftwerke Strom Uber den Tag speichern und diesen am
Abend wieder abgeben kdnnen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die angefihrten Hinweise und Vorschlage sind nicht Inhalte des Flachenwidmungs- und
Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Neben anderen Einwanden (siehe Abschnitt B, Punkt 19.1) wird ergénzend Folgendes eingebracht:
Es wird eine durchmischte, vielfdltige ErdgeschoRgestaltung mit Geschaften, Lokalen, Kinos, etc. als
wichtig erachtet. Ideal wéare eine unterschiedliche Aullengestaltung bzw. die Mdglichkeit, die
Geschéfte in der AuBenwirkung (Schaufenster etc.) unterschiedlich gestalten zu kénnen
(Negativbeispiel Nordbahnviertel, wo die Geschéfte, ob Backer oder Buchgeschift, alle gleich
aussehen), eine Gratzlgestaltung mit kleinen Platzen, ein oder zwei offen gestaltete
Lebensmittelmarkte, wie Brunnenmarkt, Karmelitermarkt, etc.. Wunderbar ist, dass das Viertel
autofrei ist und nur Radfahrende und StraBenbahn verkehren. Winschenswert ware
Fassadenbegrinung, Dachbegrinung, minimale Versiegelung, Regenwassermanagement,
Alternativenergie etc..

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Im Projektgebiet ist eine Nutzungsmischung vorgesehen. Im Vorfeld wurde der Bedarf an speziellen
Nutzungen im Erdgeschol3 analysiert und manche Nutzungen auch verortet. Mit dem vorliegenden

Planentwurf werden demzufolge ausreichend Nutzflachen fir Gewerbe, Handel, Dienstleistungen,
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Gastronomie, Kultur, soziale Einrichtungen und urbane Produktion sowie Spielrdume fir eine
entsprechende Gestaltung geschaffen. Die konkrete AulRengestaltung der Erdgeschof3zonen sowie
der &ffentlichen Platze ist nicht Teil des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans. Eine Markthalle
scheint auf Baufeld 1 denkbar. Fir diesen Teil des Nordwestbahnhofareals wird im ersten Schritt
allerdings nur ein Flachenwidmungsplan, aber kein Bebauungsplan vorgeschlagen.

Im Sinne der Klimawandelanpassung werden im Flachenwidmungs- und Bebauungsplan
entsprechende MalRnahmen, wie z.B. die gartnerische Ausgestaltung, ein maximaler
Bebauungsgrad, die Herstellung von Baumreihen in den Verkehrsflachen sowie Dach- und
Fassadenbegrinungen vorgeschlagen

Die weiteren Anregungen sind nicht Inhalte des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Die alte Tankstelle (in der Nahe der Nordwestbahnstrale 16) sollte erhalten werden. Diese liegt in
der geplanten "Grinen Mitte" und kénnte verschiedene Nutzungsmdglichkeiten bieten (z.B. Low
Budget Cafe, &ffentliche Toiletten, Vereinslokal). Das groBe Flugdach bietet viel Schatten und
Witterungsschutz, so kénnten z.B. auch Tischtennistische darunter aufgestellt werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die ehemalige Tankstelle liegt im Bereich des kinftigen Baufelds 3. Ein Teil dieses Baufelds (an der
,Grinen Mitte") ist fUr einen der drei geplanten Bildungsstandorte im neuen Stadtteil vorgesehen.
Es werden jedoch zwei ehemalige Lagerhallen, die tatsdchlich am Rand der ,Grinen Mitte" liegen,
erhalten und einer neuen Nutzung zugefihrt.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

In Summe werden alle geplanten Festlegungen zur Kenntnis genommen. Die im Leitbild
vorgesehene Konzentration der Handels-, Gewerbe- und Dienstleistungen in einer Erdgeschol3zone
entlang der Parkesplanande sowie im Bereich der TaborstralRe und der sidlichen Stichstral3e wird
positiv gesehen. Zwischen Hellwag- und Stromstral3e soll auf dem Baufeld 1das Projekt ,Markthalle",
erst im Zuge der letzten Bautatigkeiten auf dem Areal umgesetzt werden (nach 2030).

Die Wirtschaftskammer Wien fordert, wie bereits mit der Baudirektion Wien und der OBB
abgestimmt wurde, dass die fir die geplante Markthalle notwendige Widmungsfestlegung

zeitgerecht von der Stadt Wien umgesetzt wird.
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Aufgrund der in Abstimmung mit den Entwicklungsphasen geplanten etappenweisen Erstellung von

Bebauungsplanen werden die erforderlichen Festlegungen fUr das Baufeld 1 erst zu einem spateren

Zeitpunkt (4. Phase der Entwicklung) erfolgen. Die Vorarbeiten dazu werden jedenfalls zeitgerecht

erfolgen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Neben anderen Einwidnden (siehe Abschnitt A, Punkt 7, 9 und 10 und Abschnitt B, Punkt 21 und 23)

wird erganzend Folgendes eingebracht:

1.

Am Nordwestbahnhof sollten Flachen fiUr die gemeinschaftliche Nutzung, etwa
Gemeinschaftsgarten, frihzeitig mit eingeplant werden.

Es wird die Einrichtung gestalterischer Leitlinien fir Neubauten empfohlen. Bei fertigen und in
Bau befindlichen Stadtentwicklungsgebieten in Wien werden hohe Unterschiede in der Qualit&t
der Bebauung deutlich (Fassaden, Gestaltung und Nutzung von ErdgeschoRRzonen, Farb- und
Materialwahl). Das Fehlen Uber einzelne Bauplatze reichender Bestimmungen fUhrt zu einem
bezugslosen Nebeneinander von Gebauden, ein langfristig ansprechendes harmonisches
Ensemble kann nicht entstehen. Im Vergleich zu anderen Landern ist in Wien ein oftmals
niedriges Niveau in der dulReren Gestaltung - sicherlich auch beruhend auf Kostendruck der
Auftraggeber — zu beobachten. Im Fall des Nordwestbahnhofs droht durch eine maf3stablich zu
groBe Bebauung eine Abkopplung vom umgebenden Bestand anstatt eines nahtlosen
Ubergangs von Alt zu Neu. Um eine Ensemblewirkung herzustellen, negative AusreiRer zu
verhindern und hohe gestalterische Qualitdt zu férdern, sollten Rahmenbedingungen fir die
duBere Gestaltung vorab festgelegt werden, die als Basis fir die Architekturwettbewerbe
festgelegt werden konnten (u.a. Vorgaben fur Materialitat, Farben, Gestaltung von Erkern und
Balkonen, Low-Tech-Lésungen fir die Beschattung, Begrinung an Fenstern, vertikale
Begrinung, Variation der duBeren Gestaltung sowie Verbot durchgehender Glasfassaden,
Beschrankung des Einsatzes von Sichtbeton an den Fassaden, hohe nutzungsoffene
ErdgeschofRzonen bei allen Gebduden, Untersagung von blickdichten Balkonen und Loggien,
doppelgeschoRige Arkade mit nutzungsoffenen Flachen im EG und 1. Stock in der verldngerten
WallensteinstralRe).

Erhalt von Baumbestand und Ruderalflachen: Bestehende gesunde Baume und nicht auf zu

bebauenden Flachen liegende, bewachsene Brachflachen sollten nach M&glichkeit erhalten



OA-Bericht Plan Nr. 8355 - 55 von 79

bleiben. Eventuell auf Ruderalflachen bestehende gréfRere Vegetation sollte nicht génzlich
entfernt werden, da sich ,von selbst aufgegangene” Pflanzen als widerstandsfahig gegen
Wetterextreme erwiesen haben (Wachstum ohne kinstliche Bewé&sserung).

4. Aufwertung der WallensteinstralRe: Die Gestaltung und Flachenaufteilung der
Wallensteinstral3e ist nicht mehr zeitgemald und entspricht nicht den Anforderungen an ein
attraktives lebendiges Bezirkszentrum. Die Einkaufsstraf3e fungiert derzeit als Transitort fUr den
Kfz-Verkehr, fir den unverhaltnismaRig viele Flachen zur Verfigung gestellt werden. Zudem
kdnnte geprift werden, inwieweit eine Unterbrechung an einer Stelle der WallensteinstralRe fur
den MIV (nicht aber fur die StraBenbahn) mdglich ist, um den durchfahrenden Verkehr
wegzubekommen, gleichzeitig aber die Zufahrt fir Anrainer*innen zu erhalten. Es wird daher
eine Neugestaltung der Wallensteinstrale mit Fokus auf den Ful3-und Radverkehr sowie
offentlichen Verkehr, Entfernung von Parkplatzen, Schaffung von Halteplédtzen (Lieferanten),
Pflanzung von Baumen, Ersetzen aller Asphaltflachen durch hellen Naturstein empfohlen.

5. Schutz vor Abrissspekulation im Umfeld: Vor allem im siUdlichen Teil des Bezirks haben sich
zahlreiche schutzwirdige Bauten erhalten, vielfach mit spéthistoristischer und
sezessionistischer Fassadengestaltung. Der dortige Bebauungsplan (Plandokument 7590) ist
bereits veraltet (fast 20 Jahre alt), fUr viele Hauser fehlen Schutzzonen und die Hshenwidmung
ist nicht exakt genug. Da mit der Entwicklung am Nordwestbahnhof das Umfeld verstarkt in den
Fokus von Bautrdgern und Investoren kommen wird, ist es wichtig, schon jetzt fur den Schutz
von Gebduden und eine sanfte Transformation (Sanierung, Dachausbau) zu sorgen. Es wird
daher die Prifung einer Schutzzone und bestandsorientierten Hohenwidmung (Bauklasse)
inklusive Beschrankung der Anzahl der Hauptgeschol3e (mittels Besonderer Bestimmung) fur
das Gebiet zwischen WallensteinstraRe, Rauscherstralle, Wasnergasse, Gaul3platz, Perinetgasse
und Brigittenauer Lénde empfohlen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Zu 1 und 2: Die angefihrten Vorschlage sind nicht Inhalte des Flachenwidmungs- und

Bebauungsplans. Die Hinweise kdnnen aber im Zuge der folgenden Qualitatssicherung auf

Umsetzbarkeit geprift werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 3: Der Vegetationsbestand soll — soweit méglich - in die Neugestaltung der ,Griinen Mitte" und
anderer Grinflachen integriert werden.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Zu 4: Die bestehende Wallensteinstral3e ist nicht Teil des Plangebiets.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.
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Zu 5: Das angefihrte Gebiet ist nicht Teil des Plangebiets. Sollte das Gebiet Uberarbeitet werden,
wird eine entsprechende Schutzzonenuntersuchung durch die Magistratsabteilung 19 durchgefihrt.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Die Initiative Nordwestbahnhof wird unterstitzt, wo von einem ehemaligen GUterumschlagplatz ein
neuer Stadtteil bis 2035 geschaffen werden soll. Die Mandantschaft des Rechtsanwalts befindet sich
mit einem Betrieb auf einem Grundstiick der OBB direkt bei der TaborstraRe, somit am Randbereich
des Stadtentwicklungsgebietes Nordwestbahnhof, dort wo Betriebsansiedelungen und
freifinanzierter Wohnbau im ,Filetstick” des Stadtentwicklungsgebietes Nordwestbahnhof geplant
sind. Dabei soll jedoch nicht aulRer Acht gelassen werden, dass die Mandantschaft Gber einen den
Kindigungsbeschrankungen des MRG unterliegenden Mietvertrag iber ein Superadifikat auf OBB-
Grund verfugt, der einen entsprechenden Schutz des Mieters sowohl gegeniber Kindigungen
durch LiegenschaftseigentUmer als auch gegeniber entschadigungslosen Enteignungen beinhaltet,
wie sich dies bereits aus einer vergleichbaren Entscheidung 3 Ob 185/07p des OGH vom 27.11.2007
ergibt. Sofern die gesetzlich geschitzte Mieterposition der Mandantschaft gewahrt wird und, wie
bereits vorweg urspringlich mit der OBB verhandelt, der Betrieb der Mandantschaft in das Projekt
integriert wird, ohne dass es zu Rechtsnachteilen fur die Mandantschaft kommt, besteht
selbstversténdlich kein Einwand gegen die Aufwertung des Stadtentwicklungsgebietes
Nordwestbahnhof und die damit einhergehende Verbesserung der Lebensqualitat fur die
bestehenden Bewohnerschaft und die geplanten Zuzige betrieblicher und privater Natur.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die rechtlichen Belange betreffend Mietvertrag/Superadifikat obliegen der Grundeigentimerin und
sind nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans. Das in Kooperation mit der
GrundeigentUmerin entwickelte stadtebauliche Leitbild, das bereits 2008 erstellt wurde, sieht im
betreffenden Bereich konkrete Flachennutzungen vor. Auf Grundlage dieser — auch politisch
beschlossenen - Festlegungen wurde der Entwurf fir einen Flachenwidmungs- und Bebauungsplan
ausgearbeitet. Angemerkt wird, dass fUr den gegenstdndlichen Bereich vorerst nur ein
Flachenwidmungsplan vorgeschlagen wird.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Neben anderen Einwanden (siehe Abschnitt A, Punkt 7 und 9 und Abschnitt B, Punkt 20, 22 und 23)

wird ergénzend Folgendes eingebracht:
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Der Baustellenverkehr soll keinesfalls Uber die TaborstralRe gefUhrt werden, stattdessen Uber die
Innstral3e.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Die Baustellenlogistik ist nicht Teil des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Neben anderen Einwanden (siehe Abschnitt B, Punkt 19) wird ergdnzend Folgendes eingebracht:
Der Bebauungsplan kann nicht beschlossen werden, da im vorliegenden Entwurf fir die Mehrzahl
der geplanten Baufelder keine Bauweisen, Bauklassen oder zuldssige Gebaudehdhen angefihrt sind.
D.h. der Bebauungsplan musste (mit Angabe der Bauweisen, Bauklassen etc.) ein weiteres Mal zur
Einsicht und Stellungnahme aufgelegt werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

In einem ersten Schritt wird auf Basis des stadtebaulichen Leitbilds fir den Uberwiegenden Teil des
Nordwestbahnareals nur ein Flachenwidmungsplan festgesetzt. Mit dieser Festsetzung wird eine
Rechtsgrundlage fur erste liegenschafts- und grundstickstechnische Genehmigungen geschaffen.
Mit dem Flachenwidmungsplan wird die Lage und Breite der Verkehrsflachen, des Baulands sowie
des Grinlands fixiert. Fur ein Teilgebiet im SUdosten des Areals, das zuerst entwickelt werden soll,
wird bereits ein Bebauungsplan festgesetzt. Fur die anderen Teilgebiete werden in den néchsten
Jahren weitere Bebauungsplane ausgearbeitet, die selbstversténdlich gemadR den gesetzlichen
Vorgaben 6ffentlich aufgelegt werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Der motorisierte Verkehr im Nordbahnviertel soll nicht weiter toleriert werden. Parkplatze etc.
sollten nicht ausgebaut werden. Um die Benefits eines solchen Vorhabens zu zeigen (Stichwort
autofreie Stadt), wird die Organisation einer mehrwéchigen Pilotperiode angeregt, in der die
StraBen des Nordbahnviertels autofrei zu halten sind. Die Messung der Lebensqualitdt davor und
danach sollte mit der Lebensqualitdt von anderen Personen in einem vergleichbaren Gratzl
verglichen werden.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Der neue Stadtteil wird nicht zur Ganze autofrei aber soweit wie mdglich verkehrsberuhigt sein, da

es zum einen keine Durchfahrtsmdglichkeit fir Kfz geben soll und zum anderen in den StichstralRen



OA-Bericht Plan Nr. 8355 - 58 von 79

die Ein- und Ausfahrten fir die notwendige ErschlieBung der Tiefgaragen gebindelt erfolgen soll.
Die weiteren Anregungen sind nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Neben anderen Einwénden (siehe Abschnitt A, Punkt 11und Abschnitt B, Punkt 23) wurde ergénzend
Folgendes eingebracht:

Der Bewohner des 20. Bezirks winscht sich, dass auch anliegende Wohngebiete von dem neuen
Stadtteil profitieren. Aus dem Antragsentwurf (Punkt 3.10.) und dem Erlduterungsbericht (S. 20)
geht leider hervor, dass sich die Situation verschlechtern wird (“Aufgrund von Emissionen bzw.
unattraktiven potenziellen Wohnsituationen im Erdgeschol3, wird vorgeschlagen, dass zur Dresdner
Stralle, TaborstraBe und NordwestbahnstralRe keine Fenster von Aufenthaltsrdumen wvon
Wohnungen im ErdgeschoR hergestellt werden dirfen”). Es wird daher eine Anpassung des
Konzeptes vorgeschlagen:

1. Frischluft vom Norden / kein Hochhaus an der StromstralRe

2. Baumbestand und Grinflachen voll erhalten

3. GroRere Offnungen im Blockrand

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Zu 1: Als durchgangige Verbindung von Norden nach Siden ermdglicht die ,Grine Mitte" eine gute
DurchlUftung des Quartiers. Zur Errichtung von Hochhdusern siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt
18.1.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 2: Im Hinblick auf den Erhalt von Baumbestand und Ruderalflachen soll der Vegetationsbestand
- soweit mdglich - in die Neugestaltung integriert werden. Zu bestehenden Grinflachen
(Kleingarten, Grinstreifen im Bereich Baublocke UniversumstralBe) siehe Bericht zu Abschnitt A,
Punkt 2 und Abschnitt B, Punkt 19.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 3: Fur eine angestrebte Durchlassigkeit sind in dem vom Bebauungsplan erfassten Teilbereich bei
allen Baufeldern definierte Bereiche fir Durchgdnge vorgesehen (Punktepaare innerhalb der
Baufelder). Zudem werden im Planentwurf bei den Baufeldern 11 und 12 bereits offentliche
Durchgédnge zur Sicherung von Durchwegungen zur ,Grinen Mitte" und zu offentlichen
Einrichtungen vorgeschlagen. Weiters sind in dem vom Bebauungsplan erfassten Teilbereich

Offnungen des Blockrands zur ,Grinen Mitte" hin méglich (keine Anbauverpflichtung). Im Baufeld
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11 wird Richtung TaborstraBe eine Anderung (Beschrinkung der Anbauverpflichtung auf die
Eckbereiche) vorgenommen. Siehe auch Bericht zu Abschnitt B, Punkt 20.

Plan und Bericht werden entsprechend gedndert.

Neben anderen Einwdnden (siehe Abschnitt B, Punkt 21) wird ergdnzend Folgendes eingebracht:

Es ist zwar I6blich, dass sich nun nach jahrzehntelangen Diskussionen hier endlich etwas tut,
allerdings wird auf Basis vdllig veralteter Planungsgrundlagen agiert.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Das ,Stadtebauliche Leitbild Nordwestbahnhof' wurde im Jahr 2008 von der
Stadtentwicklungskommission einstimmig beschlossen und stellt ein robustes Grundkonzept dar.
Darin ist festgehalten, dass die im Leitbild formulierten Ziele im Hinblick auf gednderte Bedurfnisse
und Anforderungen im Zuge des weiteren Planungs- und Umsetzungsprozesses zu Uberprifen und
weiterzuentwickeln sind. Dies ist im Rahmen der Evaluierung des Leitbilds in den Jahren 2015 bis
2016 und einer Konkretisierung im Jahr 2019 erfolgt. Dabei wurden im Hinblick auf zwischenzeitlich
gednderte Rahmenbedingungen in Kooperation mit Fachabteilungen der Stadt Wien, externen
Expert*innen und der Grundeigentimerin Fragestellungen zu den Themenbereichen stadtebauliche
Dichte, Nutzungsmischung, Nutzungsverteilung, Mobilitdt sowie soziale und technische
Infrastruktur bearbeitet. Auch diese (geringfugigen) Adaptierungen wurden 2016 und 2019 von der
Stadtentwicklungskommission beschlossen. Der Vorwurf, man agiere auf Basis vdllig veralteter
Planungsgrundlagen kann daher nicht nachvollzogen werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Durch die geplante Bebauung des Bahnhofareals wird eine radikale Verschlechterung der
Lebensqualitét fir alle Bewohner*innen des 2. und 20. Bezirks befirchtet. Die geplante grof3flachige
und hochverdichtete Bebauung, die Versiegelung des Bodens und die Errichtung einer
Windblockade, die erhdhte Emissionsbelastung durch stédndige Zu- und Ausfahrten aus den
geplanten Tiefgaragen sowie den in Aussicht gestellten Umkreisungsverkehr rund um das Areal,
werden abgelehnt. Anstelle der Neubebauung sollte eine vollsténdige Entsiegelung des gesamten
Areals stehen, sowie die Schaffung eines Naherholungsgebietes von der GrolRe des Augartens mit
ausgedehnten Grin- und Wasserflachen inklusive der vollstandigen Erhaltung des Baumbestandes,
von der auch die kinftigen Bewohner*innen des neuen Nordbahnviertels und der Nordbahnstral3e

profitieren.
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:
Siehe Bericht zu Abschnitt B, Punkt 17.1., 17.2. und 17.4.

In der umfangreichen Stellungnahme mit vielen detaillierten Argumenten zu unterschiedlichsten
Themenstellungen wurden vom Verfasser Textstellen speziell markiert, die konkrete
»Abdnderungsbegehren” enthalten. Im Allgemeinen geht es um den Vorschlag fir den FuBBverkehr,
Radverkehr und o&ffentlichen Verkehr ausreichende Flachen bzw. Stralenquerschnitte zur
Verfigung zu stellen. Ein besonderes Augenmerk liegt dabei auf den passenden
Rahmenbedingungen fiUr die Realisierung der ,Highline" als Langstreckenverbindung fir
Radfahrende.

Die konkret genannten Abanderungsbegehren sind:

1. Ausgewiesene FuRwege (Parkbegleitweg, Zugénge zur Esplanade) sollen deutlich breiter als im
Entwurf festgelegt werden, da die FuBwege jedenfalls auch immer von Radfahrenden
mitbenUtzt werden sollen und mdglicherweise zur Zufahrt/Lagerung fur Service- und
Instandhaltungsarbeiten (z.B. Grinflachenpflege, Gebaudeinstandhaltung) dienen werden. Alle
Wege sollen daher so breit festgelegt werden, dass zu keinem Zeitpunkt eine Totalsperre oder
schwere Behinderung der regelmaRigen bzw. Ublichen Nutzung dieser Wege erfolgt.

2. Derindie HellwagstraBe einmUndende Weg fur Radfahrende ist mdglicherweise die einzige Zu-
bzw. Abfahrtsmdglichkeit zur/von der ,Highline". Es sollten jedoch von jeder (auch unterhalb
der Bucken verlaufenden) Querstralle (z.B. auch von der StromstraBe) Zufahrtsméglichkeiten
fUr Radfahrende zur ,Highline" vorgesehen und ausgewiesen werden .

3. Es sollen explizite Vorgaben der Hohenlagen der Uber die Stahlbetonbricke fGhrenden
Verkehrstrassen (in der Hohe der bestehenden Gleistrasse) fur Ful3- und Radverkehr gemacht
werden, um einen nahezu steigungsfreien Streckenverlauf zu schaffen. Der Bahndamm (auch
zwischen Stromstrafle und HellwagstralRe) und die Stahlbetonbricke sollen fir den Ful3- und
Radverkehr zur Verfigung stehen. Die leichte Zuganglichkeit der ,Highline" aus den sidlich der
Hellwagstral3e gelegenen Flachen des Projektgebietes soll sichergestellt werden. Dafir soll es
ausreichende Abstdnde zwischen allen Uber diese Briicke fiUhrende Verkehrstrassen und den
anschlieBenden Baufeldern geben, um enge Kurvenradien und unUbersichtliche
StreckenfUhrungen zu vermeiden.

4. Eine andere M&glichkeit fUr eine attraktive Radwegefihrung bei der Hellwagstral3e ware, die
Abtragung der Stahlbetonbricke vorzuschreiben, um den nutzbaren Querschnitt in der

Hellwagstral3e zu vergréRern.
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Das Niveau der Wege, also deren Hohenlage zwischen der Bricke Uber die Stromstraf3e und
den Briicken Uber die Hellwagstraf3e soll in FortfGhrung der Esplanade kontinuierlich verlaufen
und nicht auf das StralRenniveau des umgebenden Altbestandes abgesenkt werden. Fir die
Zufahrten zur ,Highline" sind ausreichend breite Rampen mit geringer Steigung und grof3en
Kurvenradien vorzusehen. Schwerpunktnutzungen im Bereich Handel, Gewerbe,
Dienstleistungen und Biro in diesem Bereich gefdhrden die Nutzbarkeit der ,Highline". Daher
muss der Bahndamm in diesem Bereich zumindest in der Breite der Bricke Uber die Stromstral3e
erhalten bleiben.

Zufahrtsrampen und Kreuzungen der Esplanade missen so ausgefUhrt werden, dass der
tatsachlich genutzte Querschnitt der Wege fur Radfahrende (und auch der Wege fir zu Ful3
Gehende) nicht reduziert wird und sie an jeder Stelle zumindest die gleiche Breite wie auf den
Bricken der ,Highline" aufweisen.

Der StraBenquerschnitt der NordwestbahnstraRe sollte auf der gesamten Ldnge auf 35m
aufgeweitet werden:

Aufgewertete ErdgeschoRzonen bendtigen Platz im &ffentlichen Raum, um diese
,Lebendigkeit” umzusetzen, auch fur nicht verkehrsspezifische Aktivitaten. Dies ist nicht nur fur
die StralRenseite des Stadtentwicklungsgebiets notwendig, sondern auch fir Einzelbauplatze
und im Altbestand.

Es wird angenommen, dass das Angebot an 6ffentlichen Verkehrsmitteln an der Westseite des
Projektgebietes bald aufgestockt werden muss. Daher sind Raumreserven fir eine exklusiv
nutzbare Schienentrasse fUr neue StrafRenbahnlinien zwischen Stromstrale (mdglichst ab
Heiligenstadt) und Taborstral3e (bis Schwedenplatz oder Praterstern) zu schaffen.

Die bestehende Baumreihe kann somit zu einem Teil eines (asymmetrischen) grinen
Mittelstreifens werden. Oder alle Bdume werden um mehrere Meter zum neuen Straenrand
versetzt.

In der Nordwestbahnstral3e und Rebhanngasse sollen Gehsteige beidseitig auf 4 m verbreitert
werden und beidseitig ausreichend breite Radwege mit mindestens 2 m Breite angelegt
werden. Zusatzlich soll es ausreichend breite Grinstreifen geben, um Raum fir andere
Aktivitaten (z.B. Sitzgelegenheiten im Schatten) zu schaffen.

Die derzeit zwischen Taborstraf3e 93 und der Nordbahnstral3e existierende Baulinie misste um
ca. 8 m — und nicht wie im Entwurf nur geringfigig — zurickversetzt werden, um auch in der
TaborstralRe auf beiden Stralenseiten ausreichend Platz fUr den nicht motorisierten Verkehr

und fir kilhlende MaBBnahmen (Grinflichen, Baume) vorsehen zu kénnen.
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In Verlangerung jeder StichstraBe mussen fur zu FuB Gehende und Radfahrende Wege durch
bzw. Uber die ,Grine Mitte" (bzw. durch die angrenzende Bebauung) vorgesehen werden, die
bei jeder Wetterlage auch benutzbar und daher geeignet befestigt sein missen.

Die Esplanade (bzw. ihre Verkehrsflachen) sollte in ausreichendem Abstand von den
Gewerbelokalen bzw. den Gebauden vorbeigefihrt werden. Freiflachen fur Gewerbenutzungen
(z.B. Gastgarten, StraBenverkauf) vor den Geschéftslokalen sollten zusatzlich ausgewiesen
werden, damit die Verkehrswege fur zu FuR Gehende und Radfahrende nicht eingeengt
werden.

Es sollten keine Zufahrten - zusatzlich zu den Garageneinfahrten - fur Kfz in den

ErdgeschoRRzonen zugelassen werden.

Zusétzlich wurden folgende Themenbereiche angesprochen:

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Es wird nicht zugestimmt, dass der Augarten eine groRRzigige Erholungsflache ist. Auch die
raumliche Nadhe zu den Naherholungsrdaumen rechtes Donauufer und Nordbahnhof wird nicht
als solche wahrgenommen.

Die vorhandenen offentlichen Verkehrsmittel sind bereits Uberlastet und kdnnen keine
weiteren Fahrgaste ohne Komfortverlust aufnehmen.

Es fehlen ausreichend groR dimensionierte Verkehrsflachen fUr den nicht motorisierten Verkehr
vor allem in der NordwestbahnstralRe und Rebhanngasse.

Es fehlt ein Ubergeordnetes FuRBwegenetz und die bestehenden Radverkehrsanlagen sind
lGckenhaft und viel zu schmal.

Der in der Rechtslage erwdhnte 5m breite FuBweg bei der Kleingartenanlage zwischen
StromstrafBe und Hellwagstral3e ist in der Realitat nur 2 m ausgebaut.

Die Gehsteige und Radwege auf der Dresdner Stral3e sind zu schmal.

Die Anbindung an das umgebende Wegenetz (fir Radfahrende und FuBgénger*innen) und eine
durchgangige Verbindung von Norden nach Siden aufgrund der querenden Hellwagstrale
und der neuen Verbindung zwischen Wallensteinstrae und Traisengasse fehlen.

Die Hochhausstandorte befinden sich nicht in ,gut erschlossenen Bereichen” hinsichtlich der
Anbindung an den FuRverkehr, Radverkehr und &ffentlichen Verkehr. Der Ubergangsbereich
zum Nordbahnhof besteht aus einer komplexen Kreuzung, die ein zusatzlicher Verkehrserreger
ist. Des Weiteren entsprechen Hochhduser nicht den ,zeitgemaRen Vorstellungen” der
Teilnehmer*innen im Birger*innenbeteiligungsverfahren. Dies zeigt das negative Beispiel

Nordbahnhof.
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21. Die Festlegung einer Schutzzone beim Postgebdude in der Nordwestbahnstralle 6 kommt zu
spat, da das Gebaude durch einen Umbau (Entkernung, Anderung der Dachlandschaft) schon
sehr stark verandert wurde.

22. Die Beschreibung der Esplanade (Erlauterungsbericht, S. 23) ist irrefGhrend, weil sie einerseits
dem Langsamverkehr vorbehalten ist, andererseits als Ubergeordnete Radverbindung dienen
soll. Zudem wird hinterfragt, dass Lieferverkehr auf der Esplanade verkehren darf.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Zut:

Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist nicht Inhalt der Flachenwidmungs- und
Bebauungspldne. Es kénnen daher keine konkreten Zonierungen der Querschnitte festgelegt
werden. Die vorgeschlagenen Querschnittsbreiten wurden Gberprift und ermdglichen in den dafir
vorgesehenen Bereichen FulR- und Radverkehr. Entlang der Esplanade soll esim Radverkehr nur Ziel-
und Quellverkehr geben. Nach Uberpriifung der gewiinschten Funktionen und dafiir notwendigen

Breiten des Parkbegleitwegs und der sogenannten ,Spange” sollen diese von 5 m auf 6 m verbreitert

werden. Damit kann hier auch ein vom FuBweg getrennter Radweg errichtet werden.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

Zu 2:

Die Organisation von Zu- und Abfahrten fir den Radverkehr und eine konkrete
Querschnittsgestaltung der HellwagstraBe sind nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und
Bebauungsplans. Die genaue Ausgestaltung dieses Bereiches und auch im Bereich der Stromstral3e
wird auf die mdglichen Zufahrten zum FulRweg bei der HellwagstraRe und zur ,Highline" Rucksicht
nehmen, ist jedoch zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht bekannt.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 3

Mit der besonderen Bestimmung BB7 wird der Raum Uber der Brickenkonstruktionsunterkante der

offentlichen Verkehrsfliche, FuBweg zugeordnet, womit das Niveau der Uberquerung der

Hellwagstraf3e und Stromstral3e festgelegt ist. Bei der Bricke Hellwagstral3e ist eine Aufweitung der

Esplanade/des FuRweges im Plan vorgesehen. Notwendige Rampen kdnnen in diesem Bereich bzw.

im Bereich der ,Grinen Mitte" zu liegen kommen. Eine genaue Ausgestaltung dieses Bereichs ist zum

jetzigen Zeitpunkt jedoch noch nicht bekannt.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 4:
Im Sinne der Kreislaufwirtschaft soll die bestehende Briicke und damit auch der bestehende

Querschnitt erhalten werden. Unabhdngig davon besteht im Flachenwidmungs- und
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Bebauungsplan keine Mdglichkeit, ein Abtragen eines Brickenbauwerks verpfichtend
vorzuschreiben.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu5:

Das Niveau der Baufelder bzw. der ,Grinen Mitte" im Abschnitt zwischen HellwagstraRe und
Stromstralle (letzte Bauphase) ist zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht definiert, daher kénnen die
genaue Hohenlage der Verbindung zwischen den Briicken sowie die Anschlisse zu den bestehenden
StraBen noch nicht festgesetzt werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 6:

FUr die Esplanade ist eine ausreichende Breite vorgesehen, die eine Vielzahl von Funktionen in der
erforderlichen Breite zulasst. Wahrend der Abschnitt zwischen Stromstrafe und Hellwagstrae dem
FuB- und Radverkehr vorbehalten sein wird, gibt es im sudlich angrenzenden Bereich, neben einer
freizuhaltenden Fahrgasse (nur fur Einsatzfahrzeuge und zeitlich eingeschrankten Lieferverkehr)
von mind. 4m, frei gestaltbare, multifunktionale Zonen, die erst im Zuge des
Gestaltungswettbewerbs fur die ,Grine Mitte" genauer geplant werden. Fir den Radverkehr gilt in
diesem Abschnitt der Esplanade nur Ziel- und Quellverkehr zur ErschlieBung der Nutzungen.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Zu7:

Nach Uberprifung der beabsichtigten Funktionen und der dafir notwendigen Breite der
Nordwestbahnstrafle soll diese im siidlichen Bereich (der bestehenden StralRenbahntrasse) von 25 m
auf 27 m verbreitert werden. Damit kann zusétzlich ein Zweirichtungsradweg auf Projektseite
ermdglicht werden. Im nordlichen Bereich ist innerhalb des vorgeschlagenen Querschnitts
bestandsseitig die Erweiterung des Gehsteigs auf 2,5 m sowie projektseitig ein Zweirichtungsradweg
und ein breiter Gehsteig bzw. erweitertes Projektvorfeld (fir nicht verkehrsspezifische Aktivitaten)
moglich. Ein wechselnder Abbiegestreifen auf der Fahrbahn ist aufgrund der prognostizierten
Verkehrsstarken notwendig. Die Fahrbahnbreite |dsst theoretisch die FUhrung einer Buslinie zu, falls
eine Verstarkung des &ffentlichen Verkehrs in den kommenden Jahren notwendig werden sollte.
Zuséatzlich zum Erhalt der bestehenden Baumreihe kdnnen bestandsseitig in der Parkspur
Neupflanzungen von Baumen vorgenommen werden.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

Zu8:

Mit den vorgeschlagenen Querschnitten (Abstand der Baulinien) an der Nordwestbahnstrae sind

im nordlichen Bereich bestandsseitig mindestens 2,5 m breite Gehsteige und projektseitig Uber 4 m



OA-Bericht Plan Nr. 8355 - 65 von 79

breite Gehsteige mdglich. Auch ein Zweirichtungsradweg mit 3,3 m Breite findet Platz. Im stdlichen
Bereich der NordwestbahnstraBe sind aufgrund der bestehenden StraBenbahntrasse die
Rahmenbedingungen beengter. Daher wurde nach nochmaliger Uberprifung der verkehrlichen
Rahmenbedingungen projektseitig die Baulinie um 2 m verschoben, um einen StralRenquerschnitt
von 27 m zu erreichen. Damit wére ein 3 m breiter Gehsteig sowie ein Zweirichtungsradweg mdglich.
Mit den vorgeschlagenen Querschnitten (Abstand der Baulinien) an der Rebhanngasse sind 2,5 m
bzw. Uber 3 m breite Gehsteige, ein Zweirichtungsradweg sowie drei Baumreihen realisierbar.
Zusitzlich besteht projektseitig eine 2 m breite Vorzone. Nach Uberprifung der Funktionen und des
Verkehrsaufkommens in diesem Bereich scheint diese Aufteilung ausreichend und zweckmaRig.
Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

Zu9:

Mit den vorgeschlagenen Querschnitten (Abstand der Baulinien) an der TaborstraRe ist projektseitig
zusétzlich ein Zweirichtungsradweg realisierbar. Weitere Anpassungen (Baumscheiben zwischen
den parkenden Autos, Verbreiterung des Gehsteiges bestandsseitig) sind im vorgeschlagenen
Querschnitt realisierbar, da die bestehende Fahrbahnbreite bestandsseitig Spielraum lasst.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu10:

Um die ,Grine Mitte" als Erholungsfldche mit grof3en zusammenhangenden Grinflachen nutzen zu
kdnnen, wird es nicht mdglich sein, alle Stichstralen quer Uber den Park miteinander zu verbinden.
In Nord-SUd-Richtung steht mit dem Parkbegleitweg ein getrennter Radweg zur Verfigung. Entlang
der Esplanade soll es fir Radfahrende nur Ziel- und Quellverkehr geben. In Ost-West-Richtung sind
Radverkehrsanlagen durch das Gebiet sidlich an der sogenannten ,Spange”, mittig in der
verlangerten WallensteinstraBe und nordlich Uber die HellwagstralRe méglich. Fur den FuBverkehr
werden zusétzliche Querungen der ,Grinen Mitte" vorgesehen, wobei dies dem noch offenen
Ergebnis eines Gestaltungswettbewerbs unterliegt. Dabei ist insbesondere auf die Lage der
StichstrafRen und die vorgesehenen Nutzungen rund um den Park Ricksicht zu nehmen. Um jedoch
eine Ubergeordnete Radverbindung entlang des westlichen Randes der ,Grinen Mitte" zu
ermdglichen, wird in Verlangerung des westlichen Parkwegs bzw. der sidlichen Stichstral3e eine 6 m
breite Verkehrsflache (Fw) vorgeschlagen (die Kennzeichnung als Einbautentrasse entféllt daher).
Zu viel versiegelte Flache soll jedenfalls im Bereich der ,Grinen Mitte" vermieden werden. Fir den
FuBverkehr sind ebenfalls in den Blockinnenbereichen Durchgangsméglichkeiten zu schaffen.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.
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Zu 1t

Es ist bereits eine 3 m breite Vorzone bzw. eine 4 m breite Arkade fUr nicht verkehrsspezifische
Nutzungen vorgesehen, was den Eingangsbereich der belebten Zone von der eigentlichen
Esplanade trennt. Auf der Esplanade selbst bleiben neben einer mind. 4 m frei zu haltenden
Fahrgasse (nur fUr Einsatzfahrzeuge und zeitlich eingeschrankten Lieferverkehr) weitere 10 m als frei
gestaltbare, multifunktionale Zone, die fir Begrinung, Baumpflanzungen, Aufenthalt,
Fahrradparken, Bewegung und Begegnung zur Verfigung steht. Fir Radfahrende soll auf der
Esplanade nur Ziel- und Quellverkehr gelten.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu12:

Es sind neben den Garageneinfahrten keine weiteren Zufahrten vorgesehen. Deswegen sind in
weiten Teilen Ein- und Ausfahrtensperren vorgesehen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu13:

Trotz der erwahnten Defizite, die der Augarten aufweist, ist er aufgrund seiner Gréf3e und Nahe zum
Entwicklungsgebiet als bedeutend einzustufen. Auch wenn nicht alle Naherholungsraume fir alle
Bevdlkerungsgruppen in gleichem Malle zuganglich sind, stellen sie fir weite Gruppen gute
Méglichkeiten fUr Erholung und Sport dar, wie z.B. das rechte Donauufer. Fir
mobilitdtseingeschrankte Personen wird die ,Grine Mitte" ein idealer, leicht erreichbarer
Erholungsraum sein.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 14:

Durch den geplanten Ausbau einer neuen StraBBenbahnlinie (Linie 12) kann zusatzlich zu den beiden
U-Bahnstationen Dresdner StraRe und JigerstraRe, zur OBB-Schnellbahn-Stammstrecke (Station
Traisengasse) und zu vorhandenen StraBenbahn- und Buslinien eine sehr gute OV-ErschlieRung und
Anbindung an mehrere Bezirksteile sichergestellt werden. FUr die geplante StraRenbahntrasse in der
verlangerten Wallensteinstrafle wird im Planentwurf ein entsprechender StralRenquerschnitt
vorgesehen. Weiters ldsst die vorgeschlagene StralRenbreite in der Nordwestbahnstral3e theoretisch
die FUhrung einer Buslinie zu, falls eine Verstarkung des &ffentlichen Verkehrs in den kommenden
Jahren notwendig werden wiirde. Kleinere Anpassungen und Optimierungen im Offentlichen
Verkehr — beispielsweise mit der Adaptierung des Busnetzes — werden entsprechend der zeitlichen
Entwicklung fortlaufend mitgedacht und auch in zukinftigen Entwicklungsetappen geprift.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.
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Zu 15:

Mit den vorgeschlagenen Querschnitten (Abstand der Baulinien) sind sowohl in der
Nordwestbahnstrale als auch in der Rebhanngasse Radverkehrsanlagen und groRzigig
dimensionierte Gehsteige realisierbar. Wie bereits im Bericht zu Punkt 8 angefUhrt, wurde nach
nochmaliger Uberprifung der verkehrlichen Rahmenbedingungen im sudlichen Abschnitt der
Nordwestbahnstralle projektseitig die Baulinie um 2 m verschoben, um einen StralRenquerschnitt
von 27 m zu erreichen. Damit waren ein 3 m breiter Gehsteig sowie ein Zweirichtungsradweg
mdglich. FUr die Rebhanngasse ist durch entsprechende verkehrsorganisatorische MalRnahmen eine
verkehrsberuhigte und begrinte Ausgestaltung angedacht.

Eine Anderung ergibt sich — abgesehen von der bereits in Punkt 8 angefihrten Anderung — daher
nicht.

Zu 16:

FUr den 20. Bezirk ist seitens der Fachabteilung MA 18 derzeit ein FuBverkehrskonzept (,Masterplan
Gehen Brigittenau”“) in Ausarbeitung, das die Entwicklungen am Nordwestbahnhofareal
berUcksichtigt. Die generelle Radverkehrsplanung sowie Ausbau und bauliche Verbesserung der
Radfahranlagen sind nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans. Um die in den
Ubergeordneten Konzepten geplanten Radverbindungen zu bericksichtigen, kodnnen
entsprechende StraBBenquerschnitte festgesetzt werden. So wird im sidlichen Abschnitt der
NordwestbahnstralRe - wie bereits in den Punkten 8 und 15 angefihrt — durch Verbreiterung des
Querschnitts Vorsorge fur einen mdglichen Luckenschluss im bestehenden Radverkehrsnetz
getroffen.

Eine Anderung ergibt sich — abgesehen von der bereits in Punkt 8 und 15 angefihrten Anderung —
daher nicht.

Zu17:

Das Kapitel beschreibt den Rechtszustand. Es werden hier prinzipiell keine Vergleiche mit dem Ist-
Zustand gezogen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu18:

Der Grof3teil der Dresdner Stral3e, insbesondere der beschriebene problematische Bereich bei der
Kreuzung Traisengasse, ist nicht Teil des Plangebiets.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu19:

Durch die Fortfihrung der bestehenden Straflen in den neuen Stadtteil (als StichstralBen bis zur

,Grinen Mitte") ist eine Anbindung an das umgebende Wegenetz gewahrleistet. Zudem verbinden
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die Esplanade sowie der westliche und sudliche Parkbegleitweg diese Stichstralen. Eine
durchgehende Nord-Sid-Verbindung wird Uber die Esplanade - auch Uber die HellwagstralRe
hinweg (Erhalt der Bricke) - ermdglicht. Die Verbindung zwischen WallensteinstraRe und
Traisengasse wird — abgesehen von der erforderlichen neuen Stralenbahnlinie — dem FuR- und
Radverkehr vorbehalten sein und durch eine entsprechende Ausgestaltung samt
verkehrsorganisatorischen Mafinahmen attraktive Querungsmaglichkeiten bieten.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 20:

Erst mit der schrittweisen Entwicklung des Nordwestbahnhofgeldndes werden zusatzlich zu den
schon vorhandenen Verkehrsanbindungen, weitere Verbesserungen entstehen: zusatzliche
Radwege durch das Gebiet, verbesserte bzw. neue Radwege rund um das Gebiet, ein kleinteiliges
Netz an Fullwegeverbindungen sowie die StralRenbahnlinie 12, die u.a. das Gebiet queren wird. Auch
der Ubergangsbereich zum Nordbahnhof wird im Zuge der Entwicklungen eine attraktivere
Gestaltung erfahren. Die Entscheidung zu einer Hochhausbebauung ist das Ergebnis eines langen
Prozesses inklusive eines stadtebaulichen Wettbewerbs. Hochhauser sind in der Lage, besondere
Orte zu markieren und einen Mehrwert fur ihr Umfeld zu bieten. Nicht zuletzt wird die 10 ha grofe
,Grine Mitte" auch durch eine Verdichtung an den Réndern mdglich. Es ist aber bekannt, dass
Hochhauser auch polarisieren.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Zu 21

Das aulRere Erscheinungsbild des alten Postgebdudes wurde trotz der Zu- und Umbauten erhalten
und soll auch in Zukunft erhalten werden. In Abstimmung mit der zustédndigen Fachabteilung MA 19
wird die Festsetzung einer Schutzzone als sinnvoll erachtet.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 22:

Die Beschreibung der Esplanade wird im Bericht Uberarbeitet, sodass ihre Funktion klar dargestellt
wird. Siehe auch Bericht zu Punkt 11.

Der Bericht wird entsprechend gedndert.

Neben anderen Einwidnden (siehe Abschnitt A, Punkt 7 und Abschnitt B, Punkt 17 und 22) wird
ergdnzend Folgendes eingebracht:

Im Sinne des Stadtklimas sollten samtliche Fassaden ausnahmslos begrint werden.
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Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Im aktuellen Planentwurf sind bei Neubauten mit einer zuldssigen Gebdudeh&he von mehrals 7,5 m
und hochstens 26 m die StraRenfronten mindestens im Ausmald von 20 vH gemalR dem Stand der
Technik zu begrinen. Aufgrund brandschutztechnischer Vorgaben wird bei Gebduden mit einer
festgesetzten Gebdudehdhe von Uber 26 m von dieser Ausweisung Abstand genommen. Die im
Planentwurf vorgeschlagene Bestimmung entspricht den aktuellen Planungsgrundlagen zur
Bebauungsbestimmung ,Begrinung der Fassaden".

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

1. Wenngleich im Entwurf zur Novelle des Wiener Garagengesetz vorgesehen ist, den Umfang der
Stellplatzverpflichtung auf 70 % in der Zone 1 (mafgeblich fir den Nordwestbahnhof) zu
reduzieren, so ersuchen wir die Anzahl der erforderlichen PKW-Stellpldtze mittels eines
Stellplatzregulativs bereits mit der Erlassung der Bebauungsbestimmungen zu reduzieren. Hier
verweisen wir auf das direkt anschlieBende Plandokument 8300 fir Teile des Nordbahnhofs, in
dem im Nahbereich der OV-Haltestellen ein Regulativ von 50 % verordnet wurde.

2. Schaffung der Méglichkeit zur Garageneinfahrt und -ausfahrt pro Struktureinheit bzw. Bauplatz
um die etappenweise Realisierung des Entwicklungsgebietes gewahrleisten zu konnen.

3. Esplanade (12870): Reduktion der Breite von 16m auf 14m It. aktuell vorliegendem
Mobilitdtskonzept, um damit den unversiegelten Flachenanteil (Park) zu erhdhen.

4, Parkbegleitweg (12848): Verbreiterung von 5m auf 6m It. aktuell vorliegendem
Mobilitatskonzept, um einen getrennten Geh- und Radweg zu erméglichen.

5. Spange (12847): Verbreiterung von 5m auf 6m It. aktuell vorliegendem Mobilitdtskonzept.

6. Philomena-Haas-Gasse: Angeregt wird die Ausweisung als Offentliches Gut und nicht als §53-
StraRe. Alle StraBen im gesamten Nordwestbahnhofareal sind als Offentliches Gut ausgewiesen.
Einzig die beiden kurzen Gassensticke der Philomena-Haas-Gasse als 8§53-Privatstralle
auszuweisen erscheint daher nicht zweckmaBig. Zusatzlich verweisen wir in diesem
Zusammenhang auf die Bestimmungen des Ubereinkommens Stadt Wien/OBB zum
Stadtentwicklungsgebiet Nordwestbahnhof aus dem Jahr 2020.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Zul:

In den als Grundlage fir die Erarbeitung des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans geltenden

Beschlussen der Stadtentwicklungskommission (STEK) zur Evaluierung des Leitbilds

Nordwestbahnhof wurde keine Festsetzung eines Stellplatzregulativs vorgesehen. In dem fir die
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erste Bauphase im Sudosten vorgesehenen Bebauungsplan ist, in Hinblick auf die kirzlich
beschlossene Bauordnungsnovelle, keine aktive Reduktion der gesetzlich vorgesehenen
Pflichtstellplatze (Stellplatzregulativ) enthalten. Somit wird fUr diese erste Bauphase gemald
Bauordnungsnovelle die gesetzliche Stellplatzverpflichtung bei 70 % der bisher erforderlichen
Pflichtstellplatze liegen. Vergleichbare Prozentsatze finden sich am benachbarten Nordbahnhof, wo
in dem in der Stellungnahme angefiihrten Plandokument 8300 Uberwiegend ein Stellplatzregulativ
von 70 % und nur fUr einen Baublock, der direkt an der Endstation der StraRenbahnlinie O liegt, ein
Stellplatzregulativ von 50 % verordnet wurde. Der Uberwiegende Bereich der im vorliegenden
Entwurf vom Bebauungsplan erfassten Flachen liegen nicht im unmittelbaren Nahbereich von OV-
Stationen, sodass hier eine Uber das gesetzliche Regulativ hinausgehende Reduzierung nicht
erfolgen soll. Zudem sollen am Nordwestbahnhof jedenfalls MaBhahmen gesetzt werden, die die
sanfte Mobilitét forcieren, Car Sharing ermdglichen und so den Besitz eines eigenen Autos zur
Erfillung von Mobilitatsbedirfnissen weitgehend Uberflissig machen. Damit wird es aufgrund der
Bauordnungsnovelle méglich, die Pflichtstellplatze um weitere 10 % auf bis zu 60 % zu reduzieren.
Unter Hinweis auf die angefUhrten MalRinahmen und die gesetzliche Reduzierung der
Stellplatzverpflichtung  soll  aktuell kein Stellplatzregulativ. mit der Erlassung von
Bebauungsbestimmungen in den Planentwurf aufgenommen werden. Siehe auch Bericht zu
Abschnitt A, Punkt 7.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Zu 2:

Ein Ziel fir den &ffentlichen Raum ist die Schaffung von vielfiltig benutzbaren und attraktiven
Stralenrdumen und daher eine weitestgehende Verkehrsberuhigung unter anderem auch in den
ErschlieBungsstraflen des neuen Stadtteils. Diese Stichstra3en sollen als Begegnungszonen stark
verkehrsberuhigt ausgestaltet werden. Vor allem im Nahbereich der Parkesplanade und der ,Griinen
Mitte" soll der Kfz-Verkehr hintangehalten und die Beeintrachtigung durch Zufahrtswege minimiert
werden. Die Sammelgaragen werden daher nur Uber gebindelte Ein- und Ausfahrten in
vorgegebenen Abschnitten erschlossen und missen dann bauplatzibergreifend entsprechend
geplant und organisiert werden. Um die Ziele Gbergeordneter Konzepte zu erreichen, sollen die fir
alle Baufelder vorgegebenen Spielrdume fir die Anordnung von Ein- und Ausfahrten beibehalten
werden.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Zu 3 bis 5:

Verkehrliche Uberlegungen sehen eine ilbergeordnete Radverbindung entlang des sidlichen und

westlichen Randes der ,Grinen Mitte" (Spange und Parkbegleitweg) vor. Um hier die Anordnung
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eines getrennten Geh- und Radweges und eine hohe Aufenthaltsqualitdt zu ermdglichen und
Vorsorge fiur Ubergeordnete Radverbindungen zu treffen, wird eine Verbreiterung dieser
Parkbegleitwege von 5 m auf 6 m vorgeschlagen. Im Zuge dessen wird zur SchlieRung der relevanten
Nord-Sud-Verbindung an der westlichen Seite der ,Grinen Mitte" zusétzlich die Ausweisung eines
6 m breiten FulRweges im Bereich der Baufelder 9 und 10 vorgeschlagen (deckt sich mit der bisher im
Entwurf vorgesehenen Einbautentrasse). Als ausgleichende MalRnahme und zur Erhéhung des
unversiegelten Flachenanteils (,Grine Mitte") wird fur die Esplanade, die vorrangig dem Flanieren
dient, Radfahrenden zur Verfigung steht (Ziel- und Quellverkehr) und nur zeitlich eingeschréanktem
Lieferverkehr offenstehen soll, eine Reduzierung des Querschnitts von 16 m auf 14 m vorgeschlagen.
Die funktionalen Anforderungen an die Esplanade kdnnen jedenfalls mit einem verringerten
Querschnitt erfillt werden.

Plan und Bericht werden entsprechend geéndert.

Zu 6:

Eine Uberpriifung der stadtplanerischen Zielsetzungen im Bereich der Philomena-Haas-Gasse hat
ergeben, dass diese Verkehrsflache kinftig zusatzliche Funktionen Ubernehmen und nicht nur einer
besseren AufschlieBung der neu bebauten Liegenschaften Dresdner StraRe 84-90 dienen wird. Uber
diese Verkehrsflache wird die ErschlieBung der Baufelder 15 und 16 sowie eine relevante
Radverbindung zwischen UniversumstraBe und Rebhanngasse Uber die kinftig ausgebaute
verldngerte Traisengasse erfolgen. Unter Bericksichtigung dieser geplanten ErschlieBungs- und
Verbindungsfunktion wird die Philomena-Haas-Gasse, entsprechend den anderen neuen
ErschlieBungsstraf3en wie unter anderem die StichstralRen, in ihrem gesamten StraRenquerschnitt als
Verkehrsflache ohne zusétzliche Festlegung vorgeschlagen. Dabei wird darauf hingewiesen, dass
bereits Grundabtretungen in das offentliche Gut im Zuge der Bauplatzschaffung auf der
Liegenschaft Dresdner Stral3e 84 erfolgt sind. Die abgetretene Grundflache betragt bereits mehr als
30 vH des geschaffenen Bauplatzes, sodass bei Anderung des Bauplatzes fir das
darUberhinausgehende Ausmal von der Gemeinde Entschadigung zu leisten ware.

Plan und Bericht werden entsprechend gedndert.

Plan Nr. 8355/70 - Forum Wissenschaft und Umwelt
Neben anderen Einwanden (siehe Abschnitt A, Punkt 7, 9, 10, 12 und 15 und Abschnitt B, Punkt 17,
18, 22 und 23) wird ergénzend Folgendes eingebracht:
1. Eine der Hallen sollte erhalten bleiben und einer Nachnutzung zugefUhrt werden (z.B.

Ansiedlung des Museums aus der Nordwestbahnstral3e).
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2. Niederschlagswasser sollen moglichst in Parkanlagen versickern. Die Einleitung in den Kanal
darf nur fUr Niederschlagswasser von Verkehrsflachen zulassig sein.

3. Die Funktionsmischung muss kleinteilig erfolgen, also zumindest innerhalb der einzelnen
Baufelder ausreichend gegeben sein. Das bedeutet Uberall entsprechende Angebote an
Geschidften und sonstigen Dienstleistungen, Versorgungs- und auch Entsorgungs-
einrichtungen etc. vorzusehen bzw. zu ermdglichen. Eine Konzentration dieser Angebote auf
jeweils einzelne Standorte wédre ein Widerspruch zum Mischungsprinzip. Die kleinteilige
Umsetzung des Mischungsprinzips ist sicherzustellen! In allen Baufeldern missen sich
Geschaftsviertel finden, die Dienstleitungsunternehmen (taglicher Bedarf, Lebensmittel,
Banken, Apotheken, Cafés, Gaststatten, Dienstleistungen von Friseur bis Installateur, Elektriker,
vertrdgliche Gewerbe und Handwerk soweit Larm verhindert und eingedéammt werden kann)
beheimaten. Im Flachenwidmungs- und Bebauungsplan sind entsprechende Widmungen
vorzusehen. U.a. muss die Wallensteinstral3e als GeschéftsstraRe gewidmet werden.

4. Durchlassigkeit: Bei allen Baufeldern sind ausreichend Durchgange und Ful3wege zu widmen!
Bei Uberbauung von Durchgingen ist eine lichte Hohe von 4,5m freizuhalten.
Selbstverstandlich sind die Flachen fur die Errichtung von 6ffentlichen Durchgangen im Niveau
der anschlieRenden Verkehrsflachen anzulegen und von oberirdischer Bebauung freizuhalten.
Es muss gewabhrleistet werden, dass die Schnellbahnstation Traisengasse mihelos vom Areal
des ehemaligen Nordwestbahnhofs erreichbar ist.

5. In Innenhd&fen sind Spielpldtze vorzusehen und sonstige unbebaut bleibende Grundflachen

gértnerisch auszugestalten. Unbebaute und lediglich unterirdisch bebaubare Flachen mussen
gartnerisch gestaltet werden. Bei unterirdischen Bauwerken, die nicht unter Gebaduden liegen,
ist vorzuschreiben, dass eine ErdUberdeckung von mind. 1,5 m ausgefuhrt wird (groRBkronige
Baume bendtigen ein durchwurzelbares Substrat dieses AusmalRes) und eine adiquate
Bewasserung von Baumen wahrend der ersten Jahre vorgesehen wird.
Wege sind mit versickerungsfdhiger Oberfliche zu gestalten. Es sind Fldachen fur
Gemeinschaftsgarten zu widmen. Bauplatzibergreifende Flachen wie Spielplatze oder
Durchwegungen sind offen und von Einfriedungen frei zu halten. Fir mdgliche Ausfihrungen
von Einfriedungen von privaten Fldchen sind Vorgaben festzulegen.

6. Soziale Einrichtungen: Heime und Gesundheitseinrichtungen missen Uber den
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan vorgegeben werden. Ebenso sind Flachen fur
Gemeinschafts- und Aufenthaltsrdume im ausreichenden Mal zu sichern. Ein Gebdude am Areal
des ehemaligen Nordwestbahnhofs, z.B. entlang der Wallensteinstrale, sollte als

Beherbergungsstatte gewidmet werden. Der Flachenwidmungs- und Bebauungsplan hat auch
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die Mdoglichkeit die Errichtung von Badern — sei es in Gebauden oder auch Freibader -
vorzusehen. Es wird empfohlen, Sportflachen von Bildungseinrichtungen nach dem Ende der
Schule, in Ferien bzw. am Wochenende fir Anrainer*innen zu 6ffnen (siehe Nordbahnhof).
ErdgeschofRzonen: Es wird abgelehnt, dass entlang von Dresdner Stralde, Taborstrafe und
Nordwestbahnstrae in den ErdgeschoRen keine Fenster zu Aufenthaltsrdumen bzw.
Wohnungen hergestellt werden sollen. Gleichzeitig ist zu gewahrleisten, dass beim Ubergang
von offentlichem zu privatem Raum ausreichende (2m) und passend gestaltete
Abstandsflachen (Begrinung), die nicht durch den Einsatz von Kameras, Wachdiensten und
Verbotstafeln ersetzt werden durfen, angelegt werden. Es wird die Einrichtung eines
Managements fUr die Vermietung der Erdgeschof3zonen empfohlen.

Stellpldtze im 6ffentlichen Raum: Sowohl die Wiener Smart City Strategie als auch der Wiener
Klimafahrplan enthalten Aussagen zur Schaffung von Grin- und Freiflachen anstelle von Fahr-
und Parkstreifen und auch zur Reduktion von Stellplatzen im &ffentlichen Raum. In diesem Sinn
ist zu gewabhrleisten, dass keine Pkw-Dauverstellpldtze an der Oberfliche des Areals des
ehemaligen Nordwestbahnhofs geschaffen werden. Im Umfeld ist die Anzahl der Pkw-
Stellpldtze an der Oberflache zu reduzieren.

Sammelgaragen: Die Errichtung bauplatzibergreifender ~Sammelgaragen ist im
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan vorzuschreiben. Garageneinfahrten sollen im
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan nicht projektbezogen, sondern gebiets- oder
teilgebietsbezogen festgelegt werden, um alle Gestaltungsspielrdume der Erdgeschol3nutzung
und des 6ffentlichen Stralenraumes auszuschopfen.

Verlangerte WallensteinstralRe: Die WallensteinstraRe soll mit Raum fur die Straenbahn mit
selbststandigem Gleiskérper im Rasengleis sowie zusatzlich mit Raum fUr die vorwiegende
Nutzung von FuBgdnger*innen und Radfahrer*innen mit getrennten Wegen gewidmet werden.
Radabstellanlagen: Es ist vorzuschreiben, dass ausreichend Radabstellanlagen errichtet werden
(Fahrradbigel im &ffentlichen Raum, in (ausreichend breiten) Durchgéngen, in Abstellrdumen,
vor Bildungseinrichtungen, Kindergarten, Einkaufseinrichtungen, Freizeiteinrichtungen).
StichstraBen: Mit mehrspurigen Fahrzeugen befahrbare StichstraBen mit einer Breite von
18,5 m werden abgelehnt. Die Begegnungszone Lange Gasse im 8. Wiener Bezirk hat bei zum
Teil versetzten Gebaudefronten eine Breite (inkl. Gehsteige) von 10 m bis 13 m.

Esist zu gewahrleisten, dass die StichstraBen an beiden Seiten mit Bdumen (als Alleen) gestaltet
werden. Auch umzugestaltende StrafRen im Bestand (WallensteinstralRe, Nordwestbahnstraf3e)

sollen als Alleen gewidmet und entsprechend gestaltet werden.
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Mobilitatsfonds

Die Einrichtung eines Mobilitatsfonds nach dem Vorbild in der Seestadt Aspern wird empfohlen.
Der Fonds ist von den Betreibern der Sammelgaragen zu speisen. Dadurch soll die Finanzierung
von Leihradern, E-CarSharing, E-Tankstellen, Zustellservice, Einkaufswagen und
Fahrradanhinger in Einem, Fahrradverleihsysteme fur Kinder, Fahrradreparaturservices, Offi-
Tickets, digitale Informationssysteme, Férderung der Geschaftsstralle, eine Mobilitdtsmappe
fur neue Bewohner*innen mit Informationen Uber Einkaufs- sowie Freizeitmdglichkeiten und
Alternativen zum privaten Auto, Forschungsprojekte im Bereich der Mobilitdt sowie
Mobilitatsberatung gewahrleistet werden.

Energie: Fir Gebdude soll ein Heizwarmedarf von 10 kWh/m?a (A++) angestrebt und einer von
20 kWh/m?a keinesfalls berschritten werden. Die Wirme- und Kilteversorgung soll mit vor
Ort verfugbarer, erneuerbarer Energie erfolgen. Im Fall von geb&dudeibergreifenden
Energieldsungen sollen Niedertemperatur-Nahwarmenetze zum Einsatz kommen (vgl. Objekte
von Kallco, Schéberl & Pdll; vgl. Konzept "Raus aus Gas — Wiener Warme und Kalte 2040";
Baustein "Warmenetze"). Vorzusehen ist eine umfangreiche Photovoltaik-Nutzung auf
geeigneten Flachen wie z.B. Dichern (samt Begrinung), Fassaden und nicht Uberbauten
Arkaden.

Der Substrataufbau sollte nicht 15cm, sondern muss mind. 20 cm betragen. Die
Intensivbegrinung auf allen Dachern mit einer Neigung von weniger als 15° mit einem
Substrataufbau von 20 cm (wie bei der Seestadt Aspern Nord bereits im Rahmen des UVP-
Verfahrens vorgeschrieben) ist vorzuschreiben.

In kinftigen Parkanlagen innerhalb des Areals des ehemaligen Nordwestbahnhofs sind Ful3-
und Radwege baulich voneinander zu trennen. Wege sind mit versickerungsfahiger Oberflache
zu gestalten.

Aufenthaltsflachen, Freirdume, Treffpunkte, Quartiersplatze und Sport- und Bewegungs-
flaichen sind Uber das Areal des ehemaligen Nordwestbahnhofs zu verteilen. Auch klein
dimensionierte Mikrofreirdume sind einzurichten.

Uber den Flichenwidmungs- und Bebauungsplan muss vorgeschrieben werden, wo der
derzeitige Vegetationsbestand zu erhalten ist.

Es wird empfohlen, in Parkanlagen und bei Grinflachen keine chemisch-synthetischen Pestizide
einzusetzen.

Es wird eine Vereinbarung fur den Einsatz von Nisthilfen fur Insekten, Végel und Fledermause

in Parkanlagen und - fur die beiden letztgenannten Arten - auch an Gebduden empfohlen.
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21. Fir die Baufelder wird empfohlen, jeweils einen ,Greenpass” (macht die Auswirkungen von
Gebduden, urbaner Strukturen und griner und blauer Infrastruktur auf die stadtische Umwelt
sichtbar, vergleichbar und verstandlich - Simulation Klimawirkungen, Beschattungen,
Hitzeinseln, ...) zu erstellen und Planungen bei Bedarf (Vermeidung von Hitzeinseln, ...)
anzupassen.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Zu 1: Zwei Backsteinhallen im Siuden des Nordwestbahnhofareals sollen erhalten und einer

offentlichen Nutzung zugefuhrt werden. Die Geb&ude sind fir Erholungs- und Sportzwecke bzw.

kulturelle, gastronomischen oder marktéhnliche Nutzungen vorgesehen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 2: Bei der Entwicklung des Nordwestbahnhofareals wird ein moglichst naturnaher

Wasserkreislauf angestrebt. Es ist daher ein nachhaltiges Regenwassermanagement vorgesehen.

Aussagen dazu sind nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 3: Im Projektgebiet ist eine Nutzungsmischung vorgesehen. Im Vorfeld wurde der Bedarf an

speziellen Nutzungen im Erdgeschof} analysiert und manche Nutzungen auch verortet. In den

Bereichen, in denen eine Nicht-Wohnnutzung im Erdgeschol3 erfolgen soll, wird eine

Geschaftsviertel-Widmung, verbunden mit einer Mindestraumhdhe im Erdgeschol3, vorgeschlagen.

FUr den Bereich der Wallensteinstrae wurde in einem ersten Schritt nur die Festsetzung eines

Flachenwidmungsplans, der bereits in diesem Bereich die Ausweisung eines Geschaftsviertels

beinhaltet, vorgeschlagen. Da die Ausweisung einer Geschaftsstrale Bestandteil des

Bebauungsplans ist, wird dieser Aspekt in den kiinftigen Verfahren geprift werden.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 4: Um eine Durchwegung sicherzustellen, wurden auf allen Baufeldern 6ffentliche Durchgénge

festgesetzt. Die Durchgénge sind im Niveau der anschlieRenden Verkehrsflachen mit einer lichten

Breite von mindestens 6 m und einer lichten H6he von mindestens 5,5 m anzuordnen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 5: Oberirdisch bebaubare, jedoch unbebaut bleibende Grundflachen sind gértnerisch

auszugestalten. Auf gartnerisch auszugestaltenden Flachen ist bei Errichtung von unterirdischen

Bauwerken eine Erdiberdeckung von mindestens 0,8 m vorzusehen, wodurch auch grof3kronige

Bdume gesetzt werden kénnen. Die Ausweisung von Spielplatzen oder Gemeinschaftsgarten ist

nicht Inhalt des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans. Um zusammenhingende und

bauplatzibergreifende Grin- und Freiflachen zu schaffen und zu sichern, ist die Errichtung von

Einfriedungen untersagt. Sofern nicht anders bestimmt, dirfen Einfriedungen an den seitlichen und
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hinteren Grundgrenzen der Liegenschaften 2 m nicht Uberragen und ab einer Hohe von 0,5 m den
freien Durchblick nicht hindern.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 6: Generell kdnnen soziale Einrichtungen (wie z.B. Heime, Gesundheitseinrichtungen, Bader) und
Beherbergungsstatten auf den als Gemischtes Baugebiet ausgewiesenen Flachen untergebracht
werden. Konkrete Zweckbestimmungen dafir bedarf es nicht und sind im Bebauungsplan fir die
erste Entwicklungsphase mit Ausnahme der Bildungs- und Betreuungseinrichtungen nicht
vorgesehen. Zudem werden fir den Uberwiegenden Teil des Areals nachfolgende Bebauungsplane
zu einem spateren Zeitpunkt erstellt, in denen gegebenenfalls mittels Zweckbestimmungen
Vorsorge fUr weitere soziale Einrichtungen getroffen werden kann. Bedarfserhebungen und
konkrete Verortungen werden vorgenommen und flieRBen in die weiteren Planungsverfahren ein. Die
Sicherung von Gemeinschafts- und Aufenthaltsraumen kann nicht Uber die Flachenwidmungs- und
Bebauungsplanung erfolgen. Fir den Bereich an der Wallensteinstral3e beinhaltet der vorliegende
Planentwurf noch keine Bebauungsbestimmungen. Die Offnung von Sportflichen in
Bildungseinrichtungen ist bereits jetzt gangige Praxis, kann jedoch nicht Uber den
Flachenwidmungs- und Bebauungsplan geregelt werden.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Zu 7: Mit dem Verbot der Herstellung von Fenstern von Aufenthaltsrdaumen von Wohnungen im
ErdgeschoB an emissionsstarken StralRenzigen mit teilweisen StralRenbahnfihrungen sollen
unattraktive Wohnsituationen im Erdgeschol3 hintangehalten werden. In den Uberwiegenden
Bereichen der neuen Baufelder sind entlang der Baufeldkanten 2 m bzw. 3 m tiefe Vorzonen
vorgesehen, die gartnerisch auszugestalten sind und als Abstandsflachen zwischen dem &ffentlichen
und privaten Raum fungieren. Die Einrichtung eines Managements fur die Sockelzonen ist nicht
Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans, soll aber in der nachfolgenden
Qualitatssicherung geprift werden.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.

Zu 8: Die detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflaichen ist nicht Gegenstand des
Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 9: Die Errichtung bauplatzibergreifender Sammelgaragen wird angestrebt, kann jedoch nichtim
Flachenwidmungs- und Bebauungsplans festgelegt werden. Ein- und Ausfahrten fir die notwendige
ErschlieBung der Tiefgaragen erfolgen in den Stichstral3en, gebiindelt in konkreten Abschnitten.

Ein- und Ausfahrtensperren werden entlang der Parkesplanade (FuBweg) und des sidlichen
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Parkwegs vorgeschlagen, um den attraktiven 6ffentlichen Raum in diesen Bereichen mit einer
belebten Erdgeschol3zone nicht durch Ein- und Ausfahrten zu beeintrachtigen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 10: Eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen ist nicht Inhalt der Flachenwidmungs- und
Bebauungsplane. Der vorgeschlagene Querschnitt (Abstand der Baulinien) der verlangerten
Wallensteinstral3e bietet jedoch ausreichend Platz fir die StraBenbahn sowie fir FuRganger*innen
und Radfahrende.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 11: Die Anregung ist nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 12: In den StichstraBen befinden sich gebindelt die Ein- und Ausfahrten fir die notwendige
ErschlieBung der Tiefgaragen. Der Fokus bei der Ausgestaltung wird auf einer hohen
Aufenthaltsqualitat mit viel Begrinung liegen. Im Flachenwidmungsplan ist eine Herstellung von 2
Baumreihen in den Stichstraflen vorgesehen. Die Breite der Stichstraen ergibt sich nicht nur
aufgrund der Aufenthalts- und Nutzungsqualitdt im Strafenraum, sondern auch aufgrund einer
guten Belichtung der Baukorper.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 13: Die Anregung ist nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 14 und 15: Die Energieversorgung ist nicht Teil des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans. Die
zur Errichtung gelangenden Déacher von Gebduden mit einer bebauten Flache von mehr als 12 m?
sind bis zu einer Dachneigung von 15 Grad intensiv gemaR ONORM L 1131 zu begriinen. Das
entspricht einem Substrataufbau von mind. 20 cm. In jenen Bereichen, welche mit technischen
Anlagen zur Nutzung umweltschonender Energietrdger Uberdeckt werden, ist eine extensive
Dachbegriinung gemiR ONORM L 1131 mit einem Substrataufbau von mindestens 15cm
ausreichend. Eine Photovoltaik-Nutzung auf den Dachern ist somit nicht ausgeschlossen.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht

Zu 16: Grundsétzlich ist eine detaillierte Ausgestaltung der Verkehrsflachen nicht Inhalt der
Flachenwidmungs- und Bebauungspléne. Verkehrliche Uberlegungen fiir die Esplanade zielen
darauf ab, dass fir Radfahrende dort nur Ziel- und Quellverkehr gelten soll. Ein baulich getrennter
Radweg ist jedoch beim Parkbegleitweg vorgesehen. Dieser soll nach Uberprifung der
gewinschten beabsichtigten Funktionen und dafir notwendigen Breiten von 5 m auf 6 m verbreitert
werden. Damit kann ein Radweg getrennt vom FuBweg errichtet werden. Um auch eine

Ubergeordnete Radverbindung entlang des westlichen Randes der ,Grinen Mitte" zu ermd&glichen,
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wird in Verlangerung des westlichen Parkwegs bzw. der sidlichen StichstralRe eine 6 m breite
Verkehrsflache (Fw) vorgeschlagen. Dazu siehe auch Bericht zu Abschnitt B, Punkt 22.1. und 22.10.
Hinsichtlich versickerungsfdhiger Oberflaichen von Wegen wird auf die bereits vorgeschlagene
Bestimmung fUr die Parkesplanade und den westlichen FuBweg zwischen HellwagstralRe und
Stromstral3e verwiesen, wonach mindestens 50 vH der jeweiligen Querschnitte versickerungsfahig
ausgestaltet werden missen. FUr den FulRverkehr werden zusatzliche Querungen der ,Grinen Mitte"
vorgesehen, wobei deren konkrete Lage in einem Gestaltungswettbewerb definiert werden soll. Bei
der Ausgestaltung dieser Wege werden versickerungsfahige Oberflachen angestrebt.

Hinsichtlich Verbreiterung des Parkbegleitweges zur Unterbringung eines baulich getrennten
Radweges werden Plan und Bericht entsprechend gedndert.

Zu 17: Die Ausgestaltung von Griin- und Freirdaume, Parkanlagen sowie &ffentlichen Platzen ist nicht
Teil der Flachenwidmung. Zur gemeinsamen Entwicklung der ,Grinen Mitte" und der &ffentlichen
Platze und Verkehrsflachen ist ein Gestaltungswettbewerb geplant.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 18: Der Vegetationsbestand soll — soweit mdglich — in die Neugestaltung der ,Grinen Mitte" und
anderer Grunflachen integriert werden. Auf den mit BB1 gekennzeichneten, gartnerisch
auszugestaltenden Flachen mit wertvollem Baumbestand bzw. zur Sicherung zukinftigen
Baumbestands ist die Errichtung von ober- und unterirdischen Bauwerken nicht zuldssig.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Zu 19 bis 21: Die Anregungen sind nicht Gegenstand des Flachenwidmungs- und Bebauungsplans.

Eine Anderung ergibt sich daher nicht.

Es wird die Freihaltung einer Trasse mit einer fir zwei Eisenbahngleise ausreichenden Breite
vorgeschlagen, sodass bei entsprechender Fahrgastnachfrage eine entsprechende
Personenverkehrsverbindung zwischen Verbindungsbahn (Stammstrecke) und Donauuferbahn
(sowie in Folge der Franz-Josefs-Bahn) — unter Miteinbeziehung der ebenso freizuhaltenden
nordlichen Trassenbereiche der Alten Nordwestbahn ab Stromstral3e — geschaffen werden kann.
Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Zur vorgesehenen Stadtentwicklung fir das Nordwestbahnhofareal mit der Bereitstellung von
Wohnraum, Bildungsinfrastruktur sowie Grin- und Freiflachen liegen politische BeschlUsse und ein
entsprechendes, mit der Grundeigentiimerin OBB abgestimmtes stadtebauliches Leitbild vor. Die
Nutzung von (Teil)Flachen des Areals fUr eine Gleistrasse ist nicht vorgesehen.

Eine Anderung ergibt sich daraus nicht.
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Es wird der Vorschlag der Grinen vollinhaltlich unterstitzt.

Dazu die Magistratsabteilung 21B:

Von den Grinen ist keine Stellungnahme eingegangen. Es wird vermutet, dass die Stellungnahme
der Birgerinitiative gemeint ist, da die Grinen dort vertreten sind. Es wird daher auf den Bericht in

Abschnitt A verwiesen.

Ergianzend werden in Bericht, Antrag und Umweltbericht nicht planinhaltliche Anderungen
(Anpassung von Formulierungen - teilweise aufgrund der Bauordnungs-Novelle - und

Konkretisierungen) vorgenommen.

Es wird vorgeschlagen, Plan, Bericht und Umweltbericht mit den angefiihrten Anderungen sowie

den inhaltlich ungeanderten Antrag der Beschlussfassung durch den Gemeinderat zuzufUhren.
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